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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Stadt Waldkraiburg

Die Stadt Waldkraiburg beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans "SGF Villa
GrundstUck" /24/ die Ausweisung eines urbanen Gebiets nach § 6a BauNVO auf dem
GrundstUck FI.Nr. 2087, Gemarkung Waldkraiburg, in 84478 Waldkraiburg. Der Geltungs-
bereich umfasst dabei drei Baufenster fir Geschosswohnbauten, zwei Baufenster fir Ne-
bengebdude entlang der sudlichen Grenze des Geltungsbereichs, einer
Tiefgarageneinfahrt sowie oberirdische Stellplétze fur die zukUnftigen Bewohner der Ge-
schosswohnbauten (vgl. Abbildung 1)
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Abbildung 1: Stadtebaulicher Entwurf des geplanten Vorhabens

Die Geschosswohnbauten sollen dabei jeweils bis zu finf Vollgeschosse umfassen. Die
Nebengebdude sollen maximal eingeschossig ausgefUhrt werden.
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Der Geltungsbereich des untersuchungsgegensténdlichen Vorhabens befindet sich im
Zentrum des Stadtgebiets Waldkraiburgs. Das beplante GrundstUck ist zum Zeitpunkt der
Begutachtung mit einem Parkplatz des direkt im Westen anliegenden Gewerbebetriebs
der SUddeutschen Gelenkscheiben Fabrik (SGF) sowie mit der SGF Villa bebaut, welche
im Zuge der Planung entfallen bzw. abgebrochen werden. Die Umgebung des Plange-
biets ist allseitig von Mischnutzungen umgeben. Im Westen des Geltungsbereichs kommt
eine Beftriebsstandort der SGF zu liegen, welcher durch die Reichenberger StraBe vom
Plangebiet gefrennt wird. Im SGden wird der Geltungsbereich durch die Graslitzer StraBe
begrenzt.

Abbildung 2: Luftbild mit Kennzeichnung des Geltungsbereichs sowie der relevanten Nachbar-
schaft /23/
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

FOr den Geltungsbereich der Planung sowie fUr die umgebende Nachbarschaft existiert
zum Zeitpunkt der Begutachtung keine rechtsgultige Bauleitplanung. Im Fldchennut-
zungsplan der Stadt Waldkraiburg wird das Plangebiet sowie die nérdlich und sudlich
gelegenen Bereiche als Mischgebiet und die westlich und &stlich gelegenen Bereich als
Gewerbegebiet dargestellt.

&

Abbildung 3: Auszug aus dem Fl&chennutzungsplan der Stadt Waldkraiburg/27/
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2 Aufgabenstellung

Erstes Ziel der schalltechnischen Begutachtung ist es, die durch den westlich gelegenen
Betrieb der SUddeutschen Gelenkscheibenfabrik an der Graslitzer StraBe 22 in 84478
Waldkraiburg (Werk 1A) im geplanten Geltungsbereich hervorgerufenen Beurteilungspe-
gel zu prognostizieren und die zu erwartenden Beurteilungs- und Spitzenpegel nach den
Vorgaben der TA Larm zu ermitteln. Es ist der Nachweis zu erbringen, dass der Anspruch
der geplanten schutzbedirftigen Nutzungen auf Schutz vor schddlichen Umwelteinwir-
kungen durch Gerdusche zu keiner Einschrénkung der vorhandenen bzw. genehmigten
Betriebsabl@ufe oder gar zu einer Gefdhrdung des Bestandschutzes der Anlagen der
SUddeutschen Gelenkscheibenfabrik fUhren kann.

Weiterhin sind erforderlichenfalls auch die durch den StraBenverkehr auf den relevanten
angrenzenden StraBen im Geltungsbereich der Planung hervorgerufenen Beurteilungs-
pegel zu prognostizieren. Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit
den einschldgigen Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 ist zu prUfen,
ob der Untersuchungsbereich der geplanten Nutzungsart zugefUhrt werden kann, ohne
die Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen.

Die diesbeziglich gegebenenfalls erforderlichen baulichen, technischen und/oder pla-
nerischen SchutzmaBnahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstréger entwickelt
und durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert wer-
den.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz in der Bauleitplanung

FUr stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientfierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger Nut-
zungen als "sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Stdadtebau" aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und prakti-
ziertem Bauplanungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten
oder besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm vor-
zubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbel&stigungen zu erfilien:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]
Anlagenbedingter Larm WA MI/MD/MU GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 45 50
Offentlicher Verkehrslérm WA MI/MD/MU GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45 50 55

WA e Allgemeines Wohngebiet

MI/MD/MU......Misch-, Dorf-, Urbanes Gebiet

GEioriieeee Gewerbegebiet

GemdaB dem Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 sowie der géngigen I&rmimmissionsschutz-
fachlichen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen [...] wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils

fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

Dies bedeutet, dass keine PegelUberlagerung der hier zu betrachtenden Gerduschgrup-
pen aus StraBenverkehrs- und Gewerbeldrm vorzunehmen ist.
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3.2 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmdéBiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) /14/ dar, die Ublicherweise als normkonkretisie-
rende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Gerduschen gewerblicher Anlagen in
Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefdllen herangezogen wird. Demzufolge
werden die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA Larm regelmaBig und
sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fir die Beurteilung von Anlagen-
gerduschen angewandt, um bereits im Vorfeld die I&rmimmissionsschutzrechtliche Kon-
fliktfreineit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TA Larm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedurftiger Nutzungen in der Sum-
menwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maBgeblichen Immissionsorten im
Freien die in Nr. 6.1 der TA L&rm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder unter-
schreiten. Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift
die TALArm zur Bewertung ndchtlicher Gerduschimmissionen die ungunstigste volle
Stunde aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus. Die Immissions-
richtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegelmaxima die
nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagstber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um
mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen nach TA Ldrm

Immissionsrichiwerte IRW [dB(A)] WA MI/MD MU
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60 63
Ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 40 45 45

WA e Allgemeines Wohngebiet
MI/MD: ........... Misch- und Dorfgebiet
MU: Urbanes Gebiet

FUr Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder hdher ist ge-
mMas Nr. 6.5 der TA Larm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fUr Gerdusche zu vergeben, die
wdhrend Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit auftreten. Diese sogenannten Ruhe-
zeiten gestalten sich folgendermaBen:

Ruhezeiten nach TA Larm
An Werktagen 6:00 bis 7:00 Uhr -- 20:00 bis 22:00 Uhr
An Sonn- und Feierfagen 6:00 bis 9:00 Uhr 13:00 bis 15:00 Uhr | 20:00 bis 22:00 Uhr
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3.3 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /16/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoéher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientfierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbeduUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Ab-
wdgungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstréger
nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhdltnismdaBiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begrindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen
StraBen- oder Schienenverkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in de-
nen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten
und somit der indirekte RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung die-
ser Immissionsgrenzwerte auch an den maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdlinisse gewdhrleistet sind.

Schallschutzanforderungen der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte [dB(A)] WA MI/MD MU
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 64 64
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 54 54

WA e Allgemeines Wohngebiet
MI/MD: ........... Misch- und Dorfgebiet
MU: Urbanes Gebiet
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3.4 Beurteilungsgrundlagen fur den Parkverkehr an Wohnanlagen

Nach § 12 BauNVO sind Stellplétze und Garagen grundsdtzlich in allen Baugebieten zu-
IGssig, wobei sich die Zuldssigkeit in Kleinsiedlungsgebieten, reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie der Erholung dienenden Sondergebieten auf den durch die zuge-
lassene Nutzung verursachten Bedarf beschrénkt. Dem Wortlaut der Bayerischen Park-
platzZigrmstudie /8/ entsprechend kann auf dieser Grundlage davon ausgegangen
werden, dass die Gerduschentwicklungen von Parkpl&tzen an Wohnanlagen zu

"iblichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stellplitze, deren Zahl dem
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebau-
ung geprdgten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Storungen hervorrufen”.

Diese Auffassung wird auch von Seiten des Bundesverwaltungsgerichts vertreten (vgl. Be-
schluss Az. BVerwG 4 B 59.02 /7/), wobei darauf hingewiesen wird, dass sich die Frage ob
bzw. wann eine Unzumutbarkeit vorliegen kann, nicht allgemeingultig beantworten lasse,
da dies immer von den Umsté&nden des Einzelfalls abhdngig sei. GemdaB den AusfUhrun-
gen des vorgenannten Urteils

"sei es geboten, auf vorliegende technische Regelwerke zur [...] Beurteilung von Gerduschen
zuriickzugreifen, auch wenn diese nicht unmittelbar anzuwenden seien.”

GemdaB den Empfehlungen unter Nr. 10.2.3 der Bayerischen Parkplatzidrmstudie soll bei
der Prognose und Beurteilung der Ger&uschentwicklungen durch Parkverkehr an Wohn-
anlagen auch auf das in der ParkplatzZidrmstudie beschriebene Berechnungs- und Beur-
teilungsverfahren abgestellt werden, das wiederum auf die Inhalte der TA L&rm und ins-
besondere auf die unter Nr. 4.1 beschriebenen Grundpflichten eines Anlagenbetreibers
zur L&rmminderung verweist.

Auch wenn oberirdische Stellpldtze und Tiefgaragen an Wohnh&usern bzw. an Wohnan-
lagen durch die Definition des Anlagenbegriffs in § 3 Abs. 5 BImSchG unter diesen fallen
kédnnen, wodurch sie wiederum den Anforderungen fUr nicht genehmigungspflichtige
Anlagen nach § 22 BImSchG unterliegen wirden, erfolgt die Beurteilung der durch den
Parkverkehr einer Wohnanlage hervorgerufenen Ger&uschentwicklungen lediglich in
Anlehnung an die TA Larm. Diese Vorgehensweise ergibt sich aus der Tatsache, dass bei
einer "strengen" Beurteilung nach TA L&rm einschlieBlich einer Erhebung anlagenbeding-
ter Ger@uschvorbelastungen (ggf. sogar durch weitere Parkpldtze an Wohnh&usern oder
Wohnanlagen) bzw. einer Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums die Errichtung von
Parkpldtzen und Tiefgaragen in allgemeinen und reinen Wohngebieten regelmdBig un-
zul@ssig ware und dies wiederum der BauNVO widerspréche (vgl. Urteile Az. 3 S 3538/94
des VGH Baden-Wurttemberg /5/, Az. 3 M 102/10 des OVG Greifswald /9/ und Az.
4K 718/11 des VG Freiburg /10/).

In diesem Zusammenhang sei gemdaB der aktuellen Rechtsprechung (Az. 3 S 1964/13 des
VGH Baden-WUrttemberg /11/) sogar

"mit hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die TA Ldrm mit ihren Immissionsricht-
werten [...], dem Spitzenpegelkriterium [...] und der von ihr definierten Vorbelastung [...] bei
der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener notwendiger Stellpliitze
eines Wohnvorhabens verursacht werden, keine Anwendung zu finden vermag, schon um Wer-
tungswiderspriiche zu § 12 Abs. 2 BauNVO zu vermeiden."
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3.5 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

e [Immissionsorte im Geltungsbereich des Bebauungsplans

Die Lage der maBgeblichen Immissionsorte istin den bisher genannten Regelwerken bzw.
den dazugehdrigen Berechnungsvorschriften nicht exakt gleichlautend definiert. Stellver-
tretend wird die Beschreibung gemdaB den Vorgaben der RLS-19 /15/ als dem im Anwen-
dungsbereich der Verkehrsi@rmschutzverordnung /16/ zu verwendenden Regelwerk
zitiert. Demnach liegen maBgebliche Immissionsorte im Freien entweder

o "an Gebduden [...] auf Hohe der Geschofidecke 5 cm vor der Aufenfassade”
oder

o "Fiir Balkone und Loggien [...] an der Aufsenfassade bzw. der Briistung"
oder

o "bei Aufienwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tiber der Mitte der als Au-
fienwohnbereich definierten Fldche."

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /2/ insbesondere AufenthaltsrGume wie Wohn-
rdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsr&ume und BUrorGume. Als
nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kichen, Bader, Abstellrdume und Treppen-
hduser angesehen, weil diese R&Gume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerduschbelastung in den
AuBenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) und nach Mdéglichkeit auch anderer Frei-
fldchen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sol-
len (zum Beispiel private Grinfldchen).

Die Einstufung der SchutzbedUrftigkeit erfolgt mit Verweis auf die AusfGhrungen in Kapi-
tel 1 als urbanes Gebiet MU.

Projekt: WKR-6720-01 / 6720-01_EO1 vom 19.07.2023 Seite 12 von 67



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

e Immissionsorte in der schutzbedirftigen Nachbarschaft

MaBgebliche Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TA L&rm liegen entweder:

o "bei bebauten Fldchen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ge-
rdusch am stdrksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109..."

oder

o "bei unbebauten Fldchen, oder bebauten Flichen, die keine Gebdude mit schutzbediirftigen
Réumen enthalten, an dem am stirksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem Bau-
und Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Riumen erstellt werden diirfen."

FUr die Befrachtung der Gerduschentwicklungen durch planungsbedingten Parkverkehr,
werden die folgenden exemplarischen Immissionsorte in der schutzbedurftigen Nachbar-
schaft herausgegriffen, die gemdaB den Ergebnissen der in diesem Zusammenhang
durchgefUhrten Vorberechnungen, die am stdrksten belasteten Einzelpunkte darstellen.
Die Einstufung der Schutzbedirftigkeit wird konform zur Darstellung im FiGdchennutzungs-
plan der Stadt Waldkraiburg (vgl. Kapitel 1.3) als Mischgebiet (Ml) vorgenommen.

I01(MI): .............. Wohnhaus "Reichenberger StraBe 15", GrundstUck FI.Nr. 2096, h; = 5,0m
10 2 (MI)............... Wohnhcus "Schweidnitzer Weg 1a", GrundstUck FI.Nr. 2094/10,

= 5,0m
103 (MI): .............. Wohnhous " Schweidnitzer Weg 1", GrundstUck FI.Nr. 2094/1, hi = 5,0m
104 (MI): .............. Wohnhaus "Schweidnitzer Weg 4", Grundstick FI.Nr. 2089, hi= 5,0m

\\. > \”W“ _|—‘ J 20cs L P\, ’ ! o avE [
21007 l . . |
D 2t ( \ | L— fis v \ — o ’ )
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Abbildung 4: Lageplan mit Darstellung der maBgeblichen Immissionsorte 1O
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Anlagenbezogener Larm

Emissionsprognose

.1  Betriebsbeschreibung

Basis fUr die schallfechnische Begutachtung dienen neben den verfGgbaren Planun-

terlagen /24/ insbesondere die Angaben des Auftraggebers zur Betriebscharakteris-
tik /25/ sowie die Erkenntnisse der Ortseinsicht /19/.

o

Betriebstyp:

- Metallbau- und Prifbetrieb

Betriebszeit:

— Mo-Fr max. 6:00 bis 20:00 Uhr moglich, Betrieb i.d.R. von 6:00 bis 17:00 Uhr

Mitarbeiteranzahl:

— 110 Mitarbeiter am Standort

Parkpl&tze

— ca. 80 Parkplatze fUr Mitarbeiter und acht Parkpl&tze fUr Besucher

— Fahrgassen Besucherparkplatze gepflastert

— Fahrgassen Mitarbeiterparkplé&tze gekiest

— Mitarbeiterparkplétze durch Schranke begrenzt, Ein- und Ausfahrt nur wéhrend
Betriebszeit mdglich

— Drei Besucherparkplatze auch auBerhalb Betriebszeit zugdnglich

Liefer- und Ladeverkehr

— Anlieferung eines firmeninternen Lkw, Beladung mit E-Stapler fir max. 30 min

— Anlieferung mit drei Transportern (firmenintern), Beladung per Hand oder per Hub-
wagen (1 Palette)

— Zusatzlich 30 min Staplerbetrieb fUr interne Transporte

Mallsammelfiadechen:

— Ca. sechs Schitten fUr Abfdlle jeglicher Art im Norden von Geb. 4
— Entladung max. einmal pro Monat bis zu drei Container am Tag

— AusschlieBlich Absetzcontainer
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o Betriebsabschnitte

Geb. 5 EG: Empfang, Kleinteillager, Werkstatt, Kantine
Geb. 5 OG: BUros und Materialpriflabor

Geb. 4 SUd: Musterfertigung

Geb. 4 Rest: Musterfertigung und Lagerfléchen gemischt
Geb. 7: Materialprifung

Geb. 8 Ost: Werkstatt und Materialprifung

Geb. 8 West: Lager und Bandsage

Geb. 18 Ost: Werkzeugbau

Geb. 18 West: Leerstand vorher Werkstatt

Geb. 18 OG: komplett BUronutzung

Gebdude im Westen von Geb. 4: Elektrowerkstatt und Chemikalienlager

o AuBenbauteile der Gebdude

Wdande: Massivbauweise
Fenster: teils Festverglasung, min. zweischeibig

Dach: Geb. 4 mit ungeddmmtem Wellblech, Geb. 7 mit 6ffenbaren Dachluken,
sonst alle Decken abgehdngt bzw. Geschoss Uber relevanten Abschnitten

o Stafionére technische Anlagen

Notstromaggregatim Norden von Geb. 8 im Storfall (Stromausfall)

Hydraulikaggregat im Norden von Geb. 7 komplett eingehaust (schalltechnisch
irelevant)

Zuluft Hydraulikaggregate im Norden von Geb. 8 mit Schalldé@mpfer (schalltech-
nisch irrelevant)

KGhlanlage im Norden von Geb. 7 nach oben offen (im Sommer durchgéngig)

Zu-/Abluft Druckluftbereitung im Norden von Geb. 8 mit Schallddmpfung (schall-
technisch irrelevant)

vier Klimager&te im Norden von Geb. 7 (im Sommer durchgdngig)

Zwei LUftung/Absaugung aufdach von Geb. 4, schallged&mmt (Héreindruck Um-
gebungsgerdusch gleich laut; im Winter durchgangig)

WasserkUhler im Osten von Geb. 4 (durchgéngig wdhrend Betrieb, sonst Wasser-
platschern)

KGhlanlage im Westen von Geb. 5 (im Sommer durchgdngig)
Absaugung Chemikalienarbeitsplatz im Westen von Geb. 5 (durchgangig)

RLT-Anlage im Westen von Geb. 5 (im Sommer durchgdngig)
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4.1.2 Schallquellenubersicht

Aus der Anlagen- und Betriebsbeschreibung in Kapitel 4.1.1 lassen sich fir das Prognose-
modell die folgenden relevanten Schallquellen ableiten, deren Positionen in Abbildung
5 dargestellt sind:

Relevante Schallquellen

Kirzel | Beschreibung Quelle he
LB1-3 | Lichtband 1,2 und 3 GQ g.P.
L Lieferzone FQ 1.0
CT | Containertausch FQ 1.0
PM | Parkplatz Mitarbeiter FQ 0.5
PB1 | Parkplatz Besucher 1 FQ 0.5
PB2 |Parkplatz Besucher 2 FQ 0.5
AGS5 | Anlagentechnik Gebdude 5 FQ 2,0
AG7 | Anlagentechnik Gebdude 7 FQ 2,0
FPM | Fahrweg Parkplatz Mitarbeiter LQ 0.5
FL [ Fahrweg Lieferzone LQ 1.0
S Staplerbetrieb LQ 0,5
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Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
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4.1.3 Nicht berucksichtigte Schallquellen

Aufgrund der Tatsache, dass die AuBenbauteile der Betriebsbereiche mit schalltechnisch
relevanten Betriebsabldufen massiv ausgefUhrt sind und die InnenrGdume schalltechnisch
optimiert sind kénnen die Emissionen die von diesen Befriebsbereichen ausgehen, mit
Ausnahme der Lichtbé&nder der Prifstrecke nach den EindrUcken der Ortsbesichtigung
ohne Verfdlschung der Ergebnisse vernachlassigt werden.

Im Norden von Gebdude 7 ist ein Notstromaggregat vorhanden, welches im Bedarfsfall
automatisch aktiviert wird, um den durchgdngigen Betrieb der Dauerprifstationen in Ge-
bdude 7 im Falle eines Stromausfalls zu gewdhrleisten. Der Einsatz des Notstromaggregats
beschrdnkt sich nach Betreiberangaben demnach auf den Stérbetrieb sowie gelegent-
lichen kurzen Wartungslaufen zur Uberprifung der Funktion des Aggregats. Nachdem es
sich im vorliegenden Fall um ein Notfallsystem handelt und sich die tatsdchlichen Be-
triebszeiten auf ein Minimum beschrdnken, wird das Notstromaggregat nicht in der Prog-
noseberechnung bericksichtigt.

Ebenso werden die schallged&mmten KUhl- und Loftungsaggregate auf dem Dach von
Gebdude 4 nicht weiter berUcksichtigt, da diese im Zuge des Ortstermins unter Volllast
begutachtet wurden und durch den Bearbeiter direkt neben den Anlagen keine Uber
die Umgebungsgerdusche hinausgehenden Gerduschemissionen festgestellt werden
konnten.

Zuletzt wird der WasserkUhler im Osten von Gebdude 4 nicht weiter berUcksichtigt, da
dieser im Zuge des Ortstermins als vollst&ndig abgeschirmt gegeniber dem Plangebiet
festgestellt werden konnte, sodass durch diesen relevanten Pegelbeitrége zu erwarten
sind.

Projekt: WKR-6720-01 / 6720-01_EO1 vom 19.07.2023 Seite 17 von 67



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

4.1.4 Emissionsansdize
4.1.4.1 Parkflachen und zugehodrige Fahrwege

Die Prognose der Ldrmemissionen durch Pkw-Bewegungen auf dem Mitarbeiterparkplatz
PM erfolgt anhand der vorliegenden Betriebscharakteristik (vgl. Kapitel 4.1.1) nach den
Prognoseempfehlungen der Bayerischen ParkplatzZiGrmstudie /8/. Es wird angenommen,
dass auf allen Stellpldtzen zur Tagzeit vier An- bzw. Abfahrten (160 Fahrten / 320 Fahrbe-
wegungen) zu verzeichnen sind. Wahrend der Nachtzeit wird ein Betrieb auf dem Park-
platz aufgrund der Beschrankung technisch verhindert.

Es werden die empfohlenen Zuschldge Kra = 0 dB(A) fUr die Parkplatzart (Besucher- und
Mitarbeiterparkplatz) und Ki = 4 dB(A) fUr die Impulshaltigkeit und Ksio = 2,5 dB(A) fUr die
Oberfldche der Fahrgassen(wassergebundene Decke) einberechnet.

Fldchenschallquelle Parkplatz Mitarbeiter

Kirzel PM |

Quellenangabe ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Fldche S 2080,0 | m?

Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)

Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)

Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 2,5 |dB(A)

BezugsgroBe B 80,0 | Stellplatze

Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-

Durchfahranteil Kb 4,6 | dB(A)

Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr == dB(A)

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,25 |-

Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 20,0 |-

Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 3200 |--

Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 87,1 | dB(A)

Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 54,0 | dB(A)je m?

Die Prognose der Ldrmemissionen durch Pkw-Bewegungen auf den beiden Besucher-
parkpldfzen PB1 und PB2 erfolgt ebenso anhand der vorliegenden Betriebscharakteristik
(vgl. Kapitel 4.1.1) nach den Prognoseempfehlungen der Bayerischen Parkplatzl&rmstu-
die /8/. Es wird angenommen, dass zur Tagzeit zwei An- bzw. Abfahrten (je 32 Fahrbewe-
gungen pro Parkplatz) zu verzeichnen sind. Wé&hrend der Nachtzeit ist kein Betrieb
vorhanden.

Es werden auch hier die empfohlenen Zuschlé&ge Kea = 0 dB(A) fUr die Parkplatzart (Besu-
cher- und Mitarbeiterparkplatz) und K =4dB(A) fUr die Impulshaltigkeit und
Kstro = 1,0 dB(A) fUr die Oberfldche der Fahrgassen (Betonsteinpflaster mit Fugen >3 mm)
einberechnet.
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Fldchenschallquelle Parkplatz Besucher 1

KUrzel PB1

Quellenangabe ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Flache S 185.0 | m?

Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)

Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)

Zuschlag Fahrbahnoberflache Ksiro 1,00 | dB(A)

BezugsgréBe B 3,0 |Stellplatze

Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-

Durchfahranteil Kb 0.0 | dB(A)

Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr == dB(A)

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,67 |-

Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 20 |-

Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 320 |-

Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw,t 71,0 | dB(A)

Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 48,3 | dB(A) je m?

Fldchenschallquelle Parkplatz Besucher 2

KUrzel PB2

Quellenangabe ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Fl&che S 222,0 | m?

Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)

Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)

Zuschlag Fahrbahnoberflache Ksiro 1,00 | dB(A)

BezugsgroBe B 50 | Stellplatze

Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-

Durchfahranteil Kb 0.0 | dB(A)

Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr == dB(A)

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,40 |--

Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 20 |-

Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 320 |-

Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 71,0 | dB(A)

Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 47,5 | dB(A)je m?
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Die Fahrbewegungen der Pkw auf dem Zu- und Abfahrtsweg zum Mitarbeiterparkplatz
werden Uber eine Linienschallquelle nachgebildet, wobei auf die Berechnungsempfeh-
lungen der ParkplatzZi@rmstudie /8/ zurUckgegriffen wird, welche diesbeziglich auf die
Vorgaben der "Richftlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen — RLS-90" /4/ verweist. Es werden
die fUr die Fahrbahnsteigung (ca. 0,0 %) und fUr die Fahrbahnoberfldche (Betonstein-
pflaster > 3 mm) jeweils erforderlichen Zuschldge Dstg bzw. Ksto+ berUcksichtigt.

Linienschallquelle Fahrweg Parkplatz Mitarbeiter
Krzel FPM |
Lange 14,0 m Fahrbahnsteigung 0.0 %
M VPKW | VLkw P Lm.E Dstg | Kstro* Kr Lw.t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 20 30 30 0 41,6 | 00 1,5 - 73.5 | 621

M: MaBgebende stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

v: Zul@ssige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzidrmstudie [km/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-90 [dB(A)]

Kstro=: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen nach Parkplatzi@rmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw,i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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4.1.4.2 Containertausch

Nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht /19/ findet nérdlich des Gebdudes 4 die Entsor-
gung des betrieblich anfallenden Abfalls statt. GemdB den Angaben des Betreibers (vgl.
Kapitel 4.1.1) wird ca. einmal im Monat eine Entleerung von bis zu drei Absetzcontainern
wdhrend der Befriebszeit vorgenommen, welche auf einer Fi&chenschallquelle im Be-
reich nérdlich des Gebdudes 4 in Ansatz gebracht wird.

Fldchenschallquelle Containertausch

Krzel cr |

Fladche 142,0 m?

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lw.t Lw,t"

Containertausch 106,0 | 84,5 3 230 690 | -19,2 - 86,8 | 653

Gesamtsituation - - - - - - - 86,8 | 653

Quellenangabe /1/ | Schalltechnische Hinweise fUr die Aufstellung von Wertstoff-
containern, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 1993

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fi&chenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelgerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berlcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwi": Zeitbezogener Fl&ichenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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4.1.4.3 Llieferzone

Nach den Angaben des Betreibers finden Tatigkeiten und Lieferungen zur Tagzeit im Be-
reich des Wareneingangs im Siden von Gebdude 7 und 8 statt. Die hierbei stattfinden-
den Liefer- und Ladetatigkeiten werden gemd&B den Angaben in Kapitel 4.1.1 wie folgt in
Ansatz gebracht.

Fldchenschallquelle Lieferzone
KUrzel L
Fldche 62,0 m?
Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lwt | Lwi"
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108,0 | 90,1 1 5 5 -40,6 - 67.4 | 49,5
Lkw-TUrenschlagen /2/ 98,5 | 80,6 2 5 10 -37.,6 -~ 60,9 | 43,0
Lkw-Motoranlassen /1/ 100,0 | 82,1 1 5 5 -40,6 -- 59,4 | 41,5
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 104,5 | 86,6 1 5 5 -40,6 - 63.9 | 46,0
Lkw-Motoreerauf /1/ 94,0 | 76,1 1 300 | 300 | -22.8 - 71,2 | 53,2
Lkw-Rangieren /3/ 99.0 | 81.1 1 120 120 | -26.8 - 72,2 | 54,3
Palettenhubwagen 112,6 | 94,7 3 5 15 -35.8 -- 76,8 | 58,8
E-Stapler 99.0 | 81.1 1 1800 | 1800 | -15,1 - 83,9 | 66,0
Hubwagen Rollger. /3/ 103,8 | 859 3 10 30 | -328 - 71,0 | 53,0
Transporter-Turenschlagen 97.5 | 79,6 6 5 30 -32,8 -- 64,7 | 46,7
Transporter-Heckklappe- 99.5 | 81,6 3 5 15 -35,8 - 63,7 | 45,7
schlagen
Transporter-beschl. Abfahrt | 96,5 | 78,6 3 5 15 -35,8 -- 60,7 | 42,7
14/
Gesamitsituation -- -- -- -- -- -- -- 85,5 | 67,6
Quellenangabe /1/ | Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf Betriebs-
geldnden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005
/2/ | ParkplatzZiGrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007
/3/ | Ger@usche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-
lagern, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 1995
/4/ | ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage und "Vorbeifahrtpegel
verschiedener Fahrzeuge", Bayerisches LfU 2007

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelger&uschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berlcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?|

Projekt: WKR-6720-01 / 6720-01_EO1 vom 19.07.2023 Seite 22 von 67



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

4.1.4.4 Fahrweg lieferzone

Um die Fahrbewegungen, die zum einen aufgrund der Anfahrten fUr die Lieferzone und
zum anderen aufgrund der Anfahrten der Lkw zum Containertausch zu erwarten sind,
abzudecken, werden diese Fahrbewegungen gemdaB den Angaben in Kapitel 4.1.1 auf
einer Linienschallquelle angesetzt.

Linienschallquelle Fahrweg Lieferzone

Krzel FL |

Fahrweg 122,0 m Geschwindigkeit 20,0 ‘ km/h

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t L.t

Transporter 96,5 75,6 3 66 -29.4 - 67,1 46,2

Lkw 99.5 78,6 4 88 -28,2 - 71.3 50,5

Gesamtsituation - - - - - - 72,7 51,9

Quellenangabe /1/ | Parkplatzl@drmstudie, 6. Auflage und "Vorbeifahripegel
verschiedener Fahrzeuge", Bayerisches LfU 2007

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw'": Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berlcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt": Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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4.1.4.5 Gebdudeschallquelle - Lichtbander

e Vorgehensweise

Die Uber die Lichtbé&nder des Dauerprifstands abgestrahlten Gerduschemissionen wer-
den nach der VDI-Richtlinie 2571 /1/ berechnet, d. h. diese werden durch Fl&chenschall-
quellen simuliert, deren Schallleistung von dem im Inneren herrschenden Schalldruck-
pegel sowie von der Luftschallddmmung des AuBenbauteils abh&ngig ist.

Aufgrund der massiven Bauweise der Halle sowie der schalltechnisch opfimierten abge-

hdngten Zwischendecke kdnnen die von den Wanden sowie vom Dach abgestrahlten
Emissionen vernachlassigt werden.

¢ Innenpegel Daverprifstrecke

FUr die Prognose der von den Gerduschentwicklungen der Dauerprifstrecke ausgehen-
den Larmemissionen wird ein Pegel von Larm = 74 dB(A) angesetzt, wie er im Zuge des
Ortstermins /19/ unter Volllastbetrieb messtechnisch erfasst werden konnte. Da die Prif-
strecke durchgdngig im Betrieb ist wird kein Einwirkzeitenabschlag vergeben.

o Schallddmmung der AuBenbauteile

Aus den Eindricken der Ortseinsicht /24/ werden die bewerteten Bau-Schalld&dmm-
MaBe R'w der Lichtbdnder anhand einschlégiger Erfahrungen der Verfasser wie folgt kon-
servativ abgeschatzt:

Angesetzte bewertete Bau-Schalldamm-MaBe
Kirzel | Bauteil R'w [dB]
LB1-3 [ AuBenwdénde (Sandwichplatten 100 mm) 20

e Offnungszustdnde

Da Teile der Lichtbdnder gedffnet werden kdnnen wird zur Sicherheit eine dauerhafte
Offnung dieser Teile (ca. 10% der Gesamtflache, R'w = 9,6dB) angenommen.

e Emissionspegel

Unter den beschriebenen Voraussetzungen liefert die Gleichung (9b) der
VDI-Richtlinie 2571 fUr die Lichtb&nder einen zeitbewerteten Flidchenschallleistungspegel
von LwtTag" = 60,4 dB(A) wdhrend der Tagzeit.
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4.1.4.6 Anlagentechnik Gebdude 5

Im Westen des Gebdudes 5 kommen die Absaugvorrichtung zweier Chemikalienarbeits-
platze, eine raumlufttechnische Anlage zur BelUftung des Gebdudes sowie ein RUckkUh-
ler zu liegen, welche zusammengefasst auf einer Fidchenschallquelle in Ansatz gebracht
werden. Die Schallleistungspegel werden aus den jeweilligen technischen Datenblattern
dieser Anlagen enthommen bzw. rOckgerechnet. Zur Sicherheit wird ein durchgdngiger
Betrieb sowohl zur Tagzeit als auch in der ungUnstigsten vollen Nachtstunde angesetzt.

Fldchenschallquelle Anlagentechnik Gebdude 5
Korzel AG5 |
Flache 28,0 m?2
Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lwt | Lwit"
Absaugung /1/ 79.0 | 64,5 16 3600 | 57600 | 0,0 - 79.0 | 64,5
RLT Zuluft /2/ 76,2 | 61,7 16 3600 | 57600 | 0,0 - 76,2 | 61,7
RLT Abluft /2/ 73,2 | 58,7 16 3600 | 57600 | 0,0 - 732 | 58,7
KOhlturm /3/ 850 | 70,5 16 3600 | 57600 | 0,0 - 850 | 70,5
Gesamitsituation -- -- -- -- -- -- -- 86,6 | 721
Fldchenschallquelle Anlagentechnik Gebdude 5
KUrzel AG5
Flache 28,0 m?2
Nachtzeit Lw Lw" n Tei Teg Kre Lw.t Lw,t"
Absaugung /1/ 79.0 64,5 1 3600 | 3600 0.0 79.0 64,5
RLT Zuluft /2/ 76,2 61,7 1 3600 | 3600 0.0 76,2 61,7
RLT Abluft /2/ 73,2 58,7 1 3600 | 3600 0.0 73.2 58,7
KOhlturm /3/ 85,0 70,5 1 3600 | 3600 0.0 85,0 70,5
Gesamitsituation -- -- -- -- -- -- 86,6 721
Quellenangabe /1/ | Technisches Datenblatt, Funken Kunststoffanlagen

/2] | "Geratekarte", Spezifikation Technischer Daten im Lieferschein

Heber GmbH, 2017
/3/ | "Air Eco2nomy", Betriebsbeschreibung inkl. Technisches Daten-
blatt, GEA Group, 2012

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fi&chenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelger&uschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berlcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?|
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4.1.4.7 Anlagentechnik Gebdaude 7

Im Norden des Gebdudes 7 kommen vier Klimasplitger&te, ein Inverter sowie ein RUck-
kUhler zu liegen, welche zusammengefasst auf einer Fdchenschallquelle in Ansatz ge-
bracht werden. Die Schallleistungspegel werden aus den jeweiligen technischen
Datenbl&ttern dieser Anlagen enthommen. Zur Sicherheit wird ein durchgdngiger Betrieb
sowohl zur Tagzeit als auch in der ungunstigsten vollen Nachtstunde angesetzt.

FlGchenschallquelle

Anlagentechnik Gebaude 7

Korzel AG7 |

Flache 27,0 m?2

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lwt | Lwt"
Daikin Inverter VRV IV 780 | 63,7 16 | 3600 | 57600 | 0,0 - 780 | 63,7
Daikin SkyAir 70,0 | 557 16 | 3600 | 57600 | 0,0 - 70,0 | 557
KUhlturm 88,0 | 73,7 16 | 3600 | 57600 | 0,0 - 88,0 | 73.7
Gesamtsituation -- -- -- -- -- -- -- 88,5 | 74,2
Quellenangabe /1/ | "Referenz fUr Installateure und Benutzer"; Gebrauchsanweisung

inkl. Technisches Datenblatt, Daikin Europe, 2014

/2/ | '"Technische Produktdetails RZAG-NY1"
Technisches Datenblatt, Daikin Europe
/3/ | "Produktbroschire Kaltwassererzeuger und Warmepumpen"

Technisches Datenblatt, DencoHappel, 2015

FlGchenschallquelle

Anlagentechnik Gebaude 7

KUrzel AG7

Flache 27,0 m?

Nachtzeit Lw Lw" n Tei Teg Kre Lw,t Lwt"
Daikin Inverter VRV IV /1/ 78.0 63,7 1 3600 | 3600 0,0 78.0 63,7
Daikin SkyAir /2/ 70,0 55,7 1 3600 | 3600 0,0 70,0 55,7
KGhlturm /3/ 88,0 73.7 1 3600 | 3600 0,0 88,0 73.7
Gesamtsituation - - - - - - 88,5 74,2
Quellenangabe /1/ | "Referenz fUr Installateure und Benutzer'; Gebrauchsanweisung

inkl. Technisches Datenblatt, Daikin Europe, 2014

/2/ | "Technische Produktdetails RZAG-NY 1"
Technisches Datenblatt, Daikin Europe
/3/ | "Produktbroschire Kaltwassererzeuger und Warmepumpen"

Technisches Datenblatt, DencoHappel, 2015

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelger&uschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berlcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhallb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?|
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit Programm "IMMI" der Firma "Wélfel En-
gineering GmbH + Co. KG" (Version 30 [532] vom 26.04.2023) nach den Vorgaben der
DINISO 9613-2 /6/ Uber das alternative Prognoseverfahren mit mittleren A-bewerteten
EinzahlkenngréBen (Berechnung der D&mpfungswerte im 500 Hz-Band) durchgefuhrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Absch&tzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /22/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

422 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Geldndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die gemaB /24/ im
Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten Gebdude als pegelmindernde Einzel-
schallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /21/.

An Baukoérpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster Ord-
nung werden Uber eine vorsichtige Schétzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
rGcksichtigt, wie sie an glatten, unstrukturierten Fdchen zu erwarten sind.

4.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich im Geltungsbereich der Planung
anlagenbedingte Beurteilungspegel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskar-
ten auf Plan 1 und Plan 2 in Kapitel 10.1 getrennt nach der Tag- und Nachtzeit auf Hohe
der schalltechnisch ungUnstigsten Geschossebene dargestellt sind.
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5 Offentlicher Verkehrslarm
5.1 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen — RLS-19" /15/ vorgenommen.

e Relevante Schdllquellen

Der Geltungsbereich der Planung liegt im Gerduscheinwirkbereich der Graslitzer Strale
sowie der Reichenberger StraBe.

Die weiteren StraBen im Untersuchungsumfeld ("Schweidnitzer Weg", "Komotauer StraBe”,
"Haidaer StraBe" etfc.) kédnnen aufgrund ihrer Funktion als AnliegerstraBen und dem
dadurch weitaus geringeren Verkehrsaufkommen aus schalltechnischer Sicht vernach-
|&ssigt werden.

e Verkehrsbelastung im Jahr 2022

FUr die Verkehrsbelastung auf der Graslitzer Strae sowie der Reichenberger StraBe wird
auf die Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung des Ingenieurbiros Schlof-
hauer & Wauer vom 05.12.2022 fUr die Kreuzung Graslitzer StraBe / Reichenberger
StraBe /18/ abgestellt, die sich wie folgt zusammenfassen lassen.

Ergebnisse der Verkehrszdhlung am Knotenpunkt Graslitzer StraBe/ReichenbergstraBe vom
29.09.2022 /18/
StraBBe DTV SV
Graslitzer StraBe Ost 8.422 170
Graslitzer StraBe West 8.235 123
Reichenberger Strae Nord 3.627 74
Reichenberger StraBe Sid 4,093 923
DTVi.innnn. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]
SVi Anzahl Schwerverkehrsfahrzeuge [SV/24h]

Die als Eingangsdaten notwendigen maBgebenden stindlichen Verkehrsstéarken M wer-
den analog zur in der RLS-19 beschriebenen Vorgehensweise fUr die StraBenart "Gemein-
destraBe" aus dem DTV-Wert berechnet. Zur Ableitung des maBgebenden Lkw-Anteils
wird aus der Anzahl der Schwerverkehrsfahrzeuge zunédchst der Gesamtschwerverkehrs-
anteil pces ermittelt und einheitlich fUr die Tag- und Nachtzeit gleichgesetzt.
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Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2022)
Graslitzer StraBe Ost DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 8.422 485 2,02
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 85 2,02
Graslitzer StraBe West DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 8.035 474 1,49
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 83 1,49
Reichenberger StraBe Nord DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3.427 209 2,04
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 37 2,04
ReichenbergerstraBe Sid DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4093 236 2,27
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 41 2,27

DTVi.nen. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M: s maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

PGestvieeiirineannns maBgebender Lkw-Anteil > 3,5t [%]

e Prognosehorizont fiir das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bundesministerium fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur in Auftrag gegebenen "Verflechtungsprognose 2030"/12/
ermittelt. Darin sind fUr den Zeitraum von 2010 bis 2030 Zuwachsraten der Verkehrsleistung
fUr den motorisierten Individualverkehr (Pkw und Kraftrdder) von 10 % und fUr den Stro-
Benguterverkehr von 39 % angegeben, woraus sich eine jahrliche Zunahme von etwa
0,48 % bzw. 1,66 % ermitteln [Gsst. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 I&sst sich for
den relevanten StraBenalbschnitt das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:

Verkehrsbelastung (Prognosejahr 2035)
Graslitzer StraBe Ost DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 9,009 518 2,34
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 91 2,34
Graslitzer StraBe West DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 8.797 506 1,73
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 89 1,73
Reichenberger StraBe Nord DTV M Pces
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3.886 224 2,37
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 2,37
Reichenbergerstrae Sud DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4383 253 2,64
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 44 2,64

DTV, durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

PGestviriiirineinnns maBgebender Lkw-Anteil > 3,5t [%]
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e Schwerverkehrsanteile nach RLS-19

Nach den RLS-90 sind die maBgebenden Lkw-Anteile p als prozentualer Anteil derjenigen
Kraftfahrzeuge am Verkehrsaufkommmen definiert, deren zuldssiges Gesamtgewicht Uber
2,8 tliegt. In den RLS-19 hingegen erfolgt nunmehr eine Aufteilung des Schwerverkehrs in
leichte Lkw (Lkw1) und schwere Lkw (Lkw2). Als leichte Lkw gelten Lastkraftwagen ohne
Anhdnger mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t und Busse, wohingegen Last-
kraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit ei-
nem zuldssigen Gesamtgewicht UGber 3,5 t zu den schweren Lkw gehdren.

Nachdem eine nachfréagliche Aufteilung der im Rahmen der Verkehrsz&hlungen erfass-
ten Fahrzeuge der Kategorie "Lkw" auf die in den RLS-19 unterschiedenen Fahrzeuggrup-
pen Lkw1 und Lkw2 nicht zweifelsfrei mdglich ist, werden die Anteile der Fahrzeuge der
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 im vorliegenden Fall konform zu Kapitel 3.3.2 der RLS-
19 aus den bekannten und zuvor aufgefUhrten Summenwerten aus Pcestag UNd PGesNacht
mithilfe der in Tabelle 2 der RLS-19 fir GemeindestraBen genannten Verhdlinisse von pi
und p2 wéhrend der Tag- und Nachtzeit wie folgt ermittelt:

Herleitung der Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19
Bezugszeilraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 46:00 Uhr)
StraBenart "GemeindestraBe" p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Standardwerte fUr p1 und p2 gemdaB Ta-

belle 2 der RLS-19 3,00 4,00 7,00 3,00 4,00 7,00
Graslitzer StraBe Ost p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Einzelwerte fUr p1 und p2 nach entspre-
chender Umrechnung

Graslitzer StraBe West p1 P2 Summe p1 p2 Summe
Einzelwerte fUr p1 und p2 nach entspre-
chender Umrechnung

Reichenberger StraBe Nord p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Einzelwerte fUr p1 und p2 nach entspre-
chender Umrechnung

Reichenberger StraBe Sid p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Einzelwerte fUr p1 und p2 nach entspre-
chender Umrechnung

1,00 1,34 2,34 1,00 1,34 2,34

0.74 0,99 1.73 0.74 0,99 1.73

1,01 1,35 2,371 1,01 1,35 2,37

1,13 1,51 2,64 1,13 1,51 2,64

Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Verkehrsbe-
lastungen zum Tragen:

! Rundungsbedingte Abweichung zum Wert der vorangegangenen Tabelle, die jedoch keinen Einfluss auf die
Untersuchungsergebnisse hat.
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Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)
Graslitzer StraBe Ost DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 9,009 518 1,00 1,34
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 91 1,00 1,34
Graslitzer StraBe West DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 8.797 506 0,74 0,99
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 89 0,74 0,99
Reichenberger StraBe Nord DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3.886 224 1,01 1,35
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 1,01 1,35
Reichenberger StraBe Sid DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4383 253 1.13 1,51
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 44 1,13 1,51

DTV, durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

@ DTS Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%)]

2% eeeeeeeeneeenenenes Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

o Zulassige Geschwindigkeiten

Nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht /24/ ist auf den relevanten Abschnitten der
Graslitzer StraBe sowie der Reichenberger StraBe, wie innerorts Ublich, eine Geschwindig-
keit von 50 km/h zul&ssig.

o StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrc (v) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit ve.c festgelegt, wobei die
Werte fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Nach Auskunft des Tief-
bauamts der Stadt Waldkraiburg /19/ liegen aufgrund des Alters der StraBen keine gesi-
cherten Informationen zur bestehenden StraBendeckschicht vor.

Nachdem keine Informationen zu den auf den relevanten Abschnitten der Graslitzer
StraBe sowie der Reichenberger StraBe verbauten StraBendeckschichten vorliegen, wird
von "nicht geriffeltem Gussasphalt" gemdaB Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen, wodurch
keine emissionsseitige Pegelminderung veranschlagt wird:

Korrekturwerte Dsp sprrzc (V) fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe

Pkw

Lkw

Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe ve:c [km/h]

<60

> 60

<60

> 60

Nicht geriffelter Gussasphalt
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e Knotenpunktkorrektur

Im Bereich der Ampelanlage an der Kreuzung Graslitzer StraBe/Reichenberger StraBe
wird die gemda@B Nr. 3.3.7 der RLS-19 erforderliche Knotenpunktkorrektur zur BerUcksichti-
gung der Stérwirkung durch vermehrtes Anfahren und Bremsen berUcksichtigt. Dabei
wird der Korrekturwert Dk kr(x) nicht pauschal angegeben, sondern in Abh&ngigkeit des
Knotenpunkttyps (hier: Ampelanlage) sowie der Entfernung x des FahrstreifenteilstUcks

vom Knotenpunkt in die Schallausbreitungsberechnungen integriert.

o Sonstige Korrekturfaktoren nach RLS-19

Die Vergabe von Zuschlédgen nach den Nummern 3.3.6 und 3.3.8 der RLS-19 (Langsnei-
gungskorrektur, Mehrfachreflexionen) ist im vorliegenden Fall nicht erforderlich.

e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vaul Lw'
Graslitzer StraBe Ost 518 1,00 1,34 50,0 81,0
Graslitzer StraBe West 506 0,74 0,99 50,0 80.8
Reichenberg StraBe Nord 224 1.01 1,35 50,0 77,3
Reichenberg StraBe SUd 253 1,13 1,51 50,0 77,9
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vaul Lw'
Graslitzer StraBe Ost 21 1,00 1,34 50,0 73,4
Graslitzer StraBe West 89 0,74 0,99 50,0 73,2
Reichenberg StraBe Nord 40 1.01 1,35 50,0 69.8
Reichenberg StraBe SUd 44 1,13 1,51 50,0 70,3

M: s stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-19 [Kfz/h]

@ PO Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%)]

07 O UTUS Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

VZUl ttenneeeeeeennnns zul&ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]
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5.2 Immissionsprognose
5.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 30 [532] vom 26.04.2023) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richftlinien fir den Ladrmschutz an StraBen - RLS-19" durchgefUhrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /22/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.22 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die gemaB /24/ im
Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten Gebdude als pegelmindernde Einzel-
schallschirme.

Insbesondere wird die Abschirmwirkung der vorgesehenen Nebengebdude entlang der
Graslitzer StraBe als aktive SchallschutzmaBnahme im Siden des Plangebiets bericksich-
tigt. Diese Nebengebdude werden dabei eingeschossig mit einer Wandhdhe von 3 m
Uber GOK sowie fugendicht und witterungsbestdndig ausgefUhrt und gemdaB den Anga-
ben der Planunterlagen in Ansatz gebracht.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /21/.

An Baukdérpern auffretende Immissionspegelerhbhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemdaB Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzusetzen-
den Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) berUcksichtigt, wie sie an Ge-
bdudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwdnden) zu erwarten sind.

5.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich im Plangebiet Verkehrsl@rmbeurtei-
lungspegel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten auf Plan 3 bis Plan 12
in Kapitel 10.2 getrennt nach der Tag- und Nachtzeit sowie den relevanten Geschossho-
hen dargestellt sind.
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6 Parkverkehr der Wohnanlage
6.1 Emissionsprognose
6.1.1 Beschreibung der Parkflachen

Als Basis fUr die Begutachtung dienen der vorliegende stddtebauliche Entwurf sowie die
Informationen des Auftraggebers /24, 26/:

e Allgemeine Angaben:

Die neu geschaffenen Stellpl@fze dienen den zukUnftigen Bewohnern sowie deren Besu-
chern als Stellplatze und sind demnach vollumfanglich der Wohnanlage zuzurechnen.

o Tiefgarage
— Ca. 130 Stellplatze

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (Tiefgarage)

Zu- und Abfahrt im Osten des Geltungsbereichs Uber den Schweidnitzer Weg

Fahrbahnoberfliche asphaltiert oder betoniert

Eingehauste Zufahrtsrampe

e Parkflaéche Nord

81 Stellplatze

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (oberirdisch)

Zu- und Abfahrt im Westen des Geltungsbereichs Uber die Reichenberger Strale
sowie im Osten des Geltungsbereichs Uber den Schweidnitzer Weg

— Fahrbahnoberfldche asphaltiert oder betoniert
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Abbildung 6: Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Parkfléichen

6.1.2 Schallquellenibersicht

Aus der Beschreibung im Kapitel 6.1.1 lassen sich fUr die L&rmprognose die folgenden
relevanten Schallquellen fir die Tiefgarage und die oberirdischen Parkfldchen ableiten,
deren Positionen Abbildung 7 zu entnehmen sind.

Relevante Schallquellen
Kirzel Beschreibung Quelle he

G Tiefgarage FQ 2,5*
FIG Fahrweg Tiefgarage LQ 0.5
PO1 Parkplatz Oberirdisch 1 FQ 0.5
PO2 Parkplatz Oberirdisch 2 FQ 0.5
PO3 Parkplatz Oberirdisch 3 FQ 0.5
PO4 Parkplatz Oberirdisch 4 FQ 0.5
PO5 Parkplatz Oberirdisch 5 FQ 0.5
FPO Fahrweg Parkplatz Oberirdisch LQ 0,5

LQ/FQ:eeeeenene Linien-/Flachenschallquelle

PE o, Emissionshéhe Uber Geldnde [m]

e vertikale Schallguelle von GOK bis angegebener Hohe

Projekt: WKR-6720-01 / 6720-01_EO1 vom 19.07.2023 Seite 35 von 67



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Abbildung 7: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen der Parkanlagen der Wohn-
bebauung
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6.1.3 Emissionsansdtze

e Tiefgarage:

Die Emissionsprognose erfolgt nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzl@rmstu-
die /8/.Das Tor der Tiefgarage wird mit einer Flidchenschallquelle simuliert, deren fldchen-
bezogener Schallleistungspegel sich gemdaB der Parkplatzi@rmstudie Uber folgende For-
mel errechnet:

Lwi"' = 50 dB(A) + 10 log (B x N)

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen pro Stunde B x N resultiert aus der Anzahl an Stell-
platzen B sowie den Anhaltswerten der ParkplatziGrmstudie fUr die Bewegungshaufigkeit
N (Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde) in Tiefgaragen an Wohnanlagen.

Tagzeit (6:00 IS 22:00 UNT):..oeiiiiieeeceeeeeeeteee ettt ettt b e ebe et sveereennens N=0,15
Ungunstigste volle NOChTSTUNAE:......c.uicvieiieeeeeeeeeeeee ettt N =0,09

Gerdausche beim Offnen und SchlieBen eines Tiefgaragentores sowie beim Uberfahren
einer eventuell vorhandenen Regenrinne werden vernachldssigt, da angenommen wer-
den kann, dass die AusfUhrung der neu entstehenden Tiefgarage dem Stand der Larm-
minderungstechnik entspricht. Eine Pegelreduktion um 2 dB(A) gemdB den
Empfehlungen der Parkplatzi@rmstudie wird konservativ nicht berGcksichtigt.

Dementsprechend ergeben sich fur das Tiefgaragentor die folgenden fldchenbezoge-
nen Schallleistungspegel Lwt'"

Fldchenschallquelle | Tiefgarage
Korzel G |
Fldche 15,0 m?

B N BxN A Kr Lwt"
Tagzeit (6-22 Uhr) 130 | 0,15 | 19,5 - - 62,9
Nachtzeit 130 0,09 11,7 - -- 60,7

B: BezugsgroBe (Anzahl der Stellplatze)

N: Bewegungshdaufigkeit

B x N: Fahrzeugbewegungen je Stunde

A: Pegelminderung wegen absorbierender AusfGhrung der Innenwdénde [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?|

Die Fahrwege der Pkw zwischen der Zu- bzw. Ausfahrtsrampe und der GrundstUcksaus-
fahrt werden mit einer Linienschallgquelle nachgebildet, deren Emissionspegel sich nach
der Parkplatzlérmstudie /8/ laut den "Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen - RLS-90"
/4/ Uber die Beziehung Lwi' = Lme + 19 dB(A) errechnet.
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Linienschallquelle Fahrweg Tiefgarage
KUrzel FIG
L&nge 6,0 m Fahrbahnsteigung 0.0 %

M VPKW | VLkw P Lm.E Dstg Dstro Kr Lw.t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 20 30 30 0 41,4 | 00 0,0 68,2 | 60,4
Nachtzeit 12 30 30 0 392 | 00 0,0 - 66,0 | 58,2

M: MaBgebende stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

v: Zul@ssige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzidrmstudie [km/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-90 [dB(A)]

Dstro: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfléchen nach RLS-90 [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhallb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt": Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

e Oberirdische Parkflachen

Die Emissionsprognose fUr die oberirdische Parkfléche erfolgt nach den Vorgaben der
Bayerischen ParkplatzZldrmstudie /8/ fUr das "getrennte Verfahren'. FUr die Bewegungs-
haufigkeit N (Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde) werden die in der Parkplatzl&rm-
studie fUr die Parkplatzart "Wohnanlage, Parkplatz (oberirdisch)" genannten Anhaltswerte
(N = 0,40 fUr die Tagzeit bzw. N = 0,15 fUr die ungUnstigste volle Nachtstunde) herangezo-
gen.

Weiterhin werden die empfohlenen Zuschldge Kea = 0 dB(A) fUr die Parkplatzart (Park-

platz an Wohnanlage), K= 4 dB(A) fUr die Impulshaltigkeit und Kswo* =0 dB(A) fUr die
Oberfladche der Fahrgassen (asphaltiert) einberechnet.
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FlGchenschallquelle

Parkplatz oberirdisch 1

KUrzel

PO1

Quellenangabe

ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fl&che S 319.0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro - dB(A)
BezugsgréBe B 28,0 | Stellplatze
Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-

Durchfahranteil

Ko 00 |dB(A)

Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr == dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 11,2 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 179.2 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw,t 77,5 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 52,5 | dB(A)je m?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,15 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 42 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 42 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 73,2 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 48,2 | dB(A) je m?

FlGchenschallquelle

Parkplatz oberirdisch 2

KUrzel

PO2

Quellenangabe

ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fl&che S 1330 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro - dB(A)
BezugsgréBe B 12,0 | Stellplatze
Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-

Durchfahranteil

Ko 00 |dB(A)

Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr == dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 48 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 768 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 73,8 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 52,6 |dB(A)jem?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,15 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 1.8 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 1.8 --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 69,6 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 48,3 | dB(A) je m?
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FlGchenschallquelle

Parkplatz oberirdisch 3

KUrzel

PO3

Quellenangabe

ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fl&che S 130,0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro - dB(A)
BezugsgréBe B 11,0 | Stellplatze
Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Kb 0.0 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr == dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 4,4 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 704 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw,t 73,4 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 52,3 | dB(A)je m?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,15 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 1.7 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 1.7 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 69,2 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 48,0 | dB(A)je m?

FlGchenschallquelle

Parkplatz oberirdisch 4

KUrzel

PO4

Quellenangabe

ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fl&che S 1680 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro - dB(A)
BezugsgréBe B 15,0 | Stellplatze
Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Kb 0.0 |dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr == dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 60 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 960 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 74,8 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 52,5 | dB(A)je m?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,15 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 23 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 2,3 --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 70,5 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 48,3 | dB(A) je m?
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Fldchenschallquelle Parkplatz oberirdisch 5
KUrzel PO5
Quellenangabe ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007
Fl&che S 1640 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro - dB(A)
BezugsgréBe B 15,0 | Stellplatze
Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Kb 0.0 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)
Ruhezeitenzuschlag Kr == dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 60 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 960 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw,t 74,8 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 52,6 |dB(A)jem?
Ungunstigste volle Nachtstunde
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,15 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 23 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 2,3 --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 70,5 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 48,4 | dB(A)je m?

Der Fahrweg der Pkw zwischen der nérdlichen Stellfldche und den Grundsticksausfahr-
ten wird mit einer Linienschallguelle nachgebildet, deren Emissionspegel sich analog zur
bisherigen Vorgehensweise nach den "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-90"
/4/ Ober die Beziehung Lwt' = Lme + 19 dB(A) errechnet.

Linienschallquelle Fahrweg Parkplatz oberirdisch
Krzel FPO |
Lange 122,0 m Fahrbahnsteigung 0.0 %

M VPKW | VLkw P LmE Dstg | Kstrox Kr Lw.t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 32 30 30 0 43,7 | 0.0 0.0 - 83,5 | 62,7
Nachtzeit 12 30 30 0 39,4 | 00 0.0 - 79.3 | 58,4

M: MaBgebende stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

v: Zuldssige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzi@rmstudie [km/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-90 [dB(A)]

Kstro*: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen nach Parkplatzi@rmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw,i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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6.2 Immissionsprognose
6.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH & Co. KG" (Version 30 [532] vom 26.04.2023) nach den Vorgaben
der DIN ISO 9613-2 /6/ Uber das "alternative" Prognoseverfahren mit mittleren A-bewerte-
ten EinzahlkenngréBen (Berechnung der Ddmpfungswerte im 500 Hz-Band) durchge-
fGhrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Gber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Absch&tzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gel@ndeverlauf im Untersuchungsgebiet wird mit Hilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /22/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

6.2.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle bestehenden Gebdude im Planungsumfeld sowie die ge-
mas /24/ geplanten Wohnbaukdrper als pegelmindernde Einzelschallschirme. Ortslage
und Hoéhenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen Gebdude-
modell des Bayerischen Landesamts fUr Digitalisierung, Breitboand und Vermessung /21/.

Die an Baukoérpern auftretenden Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen werden

Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) berUcksichtigt, wie
sie an glatten, unstrukturierten Fidchen zu erwarten sind.

6.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich fur das Vorhaben an den in Kapi-
tel 3.5 aufgeflhrten Immissionsorten die folgenden Beurteilungspegel prognostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)]
Bezugszeilraum 101 10 2 103 10 4
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 48,7 49,7 41,2 44,3
UngUnstigste volle Nachtstunde 44,4 45,4 37,0 41,0
101 (MI):........ Wohnhaus "Reichenberger StraBe 15", Grundstick FI.Nr. 2096, hi = 5,0m
102 (M)......... Wohnhaus "Schweidnitzer Weg 1a", Grundstick FI.Nr. 2094/10, hi= 5,0m
103 (MI):........ Wohnhaus " Schweidnitzer Weg 1", GrundstUck FI.Nr. 2094/1, hi = 5,0m
104 (MI): ........ Wohnhaus "Schweidnitzer Weg 4", GrundstGck FI.Nr. 2089, hi = 5,0m
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7 Schalltechnische Beurteilung

7.1 Anlagenbedingter Larm

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans "SGF Villa Grundstick" durch die Stadt
Waldkraiburg war zundchst der Nachweis zu erbringen, dass der Anspruch der geplanten
schutzbedurftigen Nutzungen auf Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch an-
lagenbedingte Geré&usche zu keiner Einschrénkung der vorhandenen bzw. genehmigten
Betriebsabldufe oder gar zu einer Gefdhrdung des Bestandschutzes der relevanten um-
liegenden Gewerbebetriebe (hier: Standort SGF westlich des Geltungsbereichs, vgl. Ko-
pitel 4) fihren kann.

Die Untersuchungsergebnisse, die in den Larmkarten Plan 1 bis Plan 2 in Kapitel 10.1 dar-
gestellt sind, belegen, dass der betrachtete Betrieb Beurteilungspegel bewirken wird,
welche die Immissionsrichtwerte der TA L&rm (vgl. Kapitel 3.2) sowie die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fUr ein Urbanes Gebiet (vgl. Kapitel 3.1) vor den Fenstern der geplan-
ten schutzbedurftigen Nutzungen sowohl zur Tagzeit als auch wdhrend der ungUnstigsten
vollen Nachtstunde vollumfénglich einhalten bzw. sogar deutlich unterschreiten.

Eine Verletzung des Spitzenpegelkriteriums der TA L&rm kann mit Blick auf die Entfernungs-
verhdlinisse zur Tagzeit auch ohne rechnerischen Nachweis gesichert ausgeschlossen
werden. Zur Nachftzeit findet gemdaB den AusfUhrungen in Kapitel 4.1.1 kein Betrieb der
relevanten Gewerbenutzung statt

Zusammenfassend kann somit konstatiert werden, dass der Schutz der geplanten Nutzun-
gen vor anlagenbedingten Larmbelastungen durch den Betrieb der umliegenden ge-
werblichen Nutzungen im Zuge des Bauleitplanungsverfahrens nach den Vorgaben der
TA Larm sowie die Belange des Larmschutzes in der Bauleitplanung als gewahrt anzuse-
hen sind. Die Aufstellung des Bebauungsplans "'SGF Villa Grundstick" durch die Stadt
Waldkraiburg steht somit - unter Voraussetzung der Richtigkeit der in Kapitel 4.1.1 erléu-
terten Betriebscharakteristik und der daraus abgeleiteten Emissionsberechnung (vgl. Ka-
pitel 4.1.4) - in keinem Konflikt mit den in Kapitel 3.2 beschriebenen Schallschutz-
anforderungen.

Eine Einschrankung oder Gefdhrdung des Betriebs der SGF durch das Heranricken

schutzbedurftiger Nutzungen ist somit nicht zu befirchten. Festsetzungen im Bebauungs-
plan zum Schallschutz hinsichtlich Gewerbeldrm sind nicht erforderlich.
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7.2 Offentlicher Verkehrslarm
7.2.1  Schallschutzziele in der Bauleitplanung
Primdrziel des Schallschutzes im St&dtebau ist es, im Freien:

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 /2/ ("Fassadenbeurteilung”)

sowie

2. vornehmlich wdhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(z. B. Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fUr Gerduschverhdlinisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.?

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblafts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwdgungspro-
zesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.3) herangezogen, die der
Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kenn-
zeichen gesunder Arbeitsverhdltnisse ansieht.

7.2.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit

Plan 3 in Kapitel 10.2 zeigt die wdhrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrsl@rmbeurtei-
lungspegel auf einem Hohenniveau von 2,0 m Uber Geldnde gemdB /15/ und dient der
Beurteilung der Aufenthaltsqualitét auf den Freifldchen (private Grinfldchen) sowie ins-
besondere in den AuBenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 4 bis Plan 7 wird ergénzend
die Gerduschsituation auf H6he der Obergeschosse dargestellt, wo eventuell Balkone
und Dachterrassen als schutzbedUrftige AuBenwohnbereiche entstehen werden.

Demnach wird der Orientierungswert fUr ein Urbanes Gebiet groBfidchig innerhalb des
Geltungsbereichs eingehalten und lediglich in N&he zu den betrachteten StraBen ver-
letzt. Der Immissionsgrenzwert fUr ein urbanes Gebiet IGWwmutag = 64 dB(A) wird folglich
auch zu groBen Teilen eingehalten. Lediglich im Westen und SUden des Geltungsbereichs
und damit in der geringsten Entfernung zur Reichenberger StraBe bzw. zur Graslitzer
StraBe wird der Immissionsgrenzwert um bis zu 5 dB(A) Uberschritten. Dabei gestalten sich
die Uberschreitungen im westlichen Geltungsbereich aufgrund der geringeren Entfer-
nung zur lichtzeichengeregelten Kreuzung deutlich héher und groBfl&chiger. Somit wird
der Immissionsgrenzwert am Gebdude "Haus A" sowohl an der West- als auch an der
SUdfassade entlang der beiden genannten StraBen und die Gebdude "Haus B" und "Haus
C" lediglich im sudlichen Bereich in direkter Néhe zur Graslitzer StraBe Uberschritten. Im
rGckwertigen Bereich vor den restlichen Fassaden(-abschnitten) werden die Immissions-
grenzwerte jedoch vollumfanglich eingehalten bzw. unterschritten.

2 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor AuBenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau" /13/ ab.
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Theoretisch kdme zur Verbesserung der Gerduschsituation die Errichtung aktiver Larm-
schutzmaBnahmen entlang der sudlichen und westlichen Grenze des Geltungsbereichs
in Frage. In der Praxis scheidet dies jedoch aus, weil die erforderliche Larmschutzanlage
eine Hohenentwicklung in nahezu Gebdudehdhe aufweisen musste, um auch auf Héhe
der Obergeschosse die erforderliche Pegelminderung zu erzielen. Abgesehen von den
Kosten einer solchen MaBnahme wirden die Nachteile durch die damit einhergehenden
st&dtebaulichen Effekte wie beispielsweise einer Verschattung der "dahinter” liegenden
Freibereiche hier schwerer wiegen, als der positive Aspekt einer Reduzierung der Ver-
kehrsiGrmimmissionen. Die mit der Errichtung von L&rmschutzwd@nden oder -wdllen ein-
hergehende st&dtebauliche Trennungsfunkfion kann lediglich unter bestimmten Um-
stdnden an stark befahrenen HauptverkehrsstraBen in Kauf genommen werden, die
auch ohne LadrmschutzmaBnahmen eine deutliche Z&sur zwischen gegeniberliegenden
Gebieten bilden. SchlieBlich wéren entsprechende MaBnahmen im innerstédtischen Be-
reich aus stadtebaulicher Sicht weder winschenswert noch vertretbar.

Daher wird vorgeschlagen, schutzbedUrftige Frei — und AuBenwohnbereiche, die im An-
schluss an die von ImmissionsgrenzwertUberschreitungen betroffenen Fassaden entste-
hen, durch geeignete bauliche LarmschutzmaBnahmen so abzuschirmen, dass der tags-
Uber in einem Urbanen Gebiet geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV, den der
Gesetzgeber beim Neubau von StraBen als zumutbar und als Kennzeichen gesunder
Wohn- und Arbeitsverhdltnisse ansieht, eingehalten werden kann.

Ein textlicher Vorschlag zur Festsetzung dieser MaBnahme ist in Kapitel 8 vorgeschlagen.

7.2.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit

Etwas ungUnstiger stellt sich die VerkehrsiGrmbelastung zur Nachtzeit dar, wie aus Plan 8
bis Plan 12 in Kapitel 10.2 ersichtlich wird.

Der Orientierungswert der DIN 18005 fUr urbane Gebiete wird zwar groBfldchig eingehal-
ten, wobei dieser in direkter N&he zu den betrachteten StraBen verletzt wird. Im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fUr ein
urbanes Gebiet IGWmunNacnt = 54 dB(A) vor den straBenzugewandten Fassaden im Suden
sowie im Falle von "Haus A" auch im Westen deutlich um bis zu 8 dB(A) Uberschritten.
Somit wird auch der allgemein anerkannte Schwellwert zur Gesundheitsgefdhrdung bei
Dauerschallpegeln zur Nachtzeit von 60 dB(A) um bis zu 2 dB(A) Uberschritten, wobei
Uberschreitungen dieses Schwellwerts ausschlieBlich im Bereich der SUdfassade sowie an
minimalen Abschnitten der Westfassade des Gebdudes "Haus A" zu verzeichnen sind,
welche sich in direkter NGhe zum lichtzeichengeregelten Knotenpunkt Reichenberger
StraBe / Graslitzer StraBe befinden. Ansonsten wird der Schwellwert im gesamten Gel-
tungsbereich nicht Uberschritten. Ebenso sind Uberschreitungen des Immissionsgrenz-
werts und folglich des Orientierungswerts ausschlieBlich im direkt straBenseitigen Bereich
entlang der Reichenberger StraBe sowie der Graslitzer StraBe zu verzeichnen, sodass im
rGckwertigen Bereich diese groBfléchig eingehalten bzw. sogar unterschritten werden
kénnen.
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Im Umgang mit den prognostizierten Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts schei-
den akfive SchallschutzmaBnahmen aus den in Kapitel 7.2.2 genannten Grinden aus.
Um zumindest den Uberschreitungen des Schwellwerts zur Gesundheitsgeféhrdung im
Bereich der sudwestlichen Gebdudeecke entlang der Sudfassade zu begegnen, kann
beispielsweise eine in diesem Bereich notwendige Abschirmung des AuBenwohnbereichs
so ausgefihrt werden, dass die Westfassade um die Ausbuchtung des sudlichen Erkers,
wo einmal Balkone entstehen sollen, als feststehende Wandelemente ausgefUhrt werden
(vgl. exemplarische Berechnung in Abbildung 8). Somit kann mittels kleinteiliger MaBnah-
men baulicher Art eine Uberschreitung des Schwellenwerts zur Gesundheitsgefé&hrdung
in diesem Bereich der SUdfassade des Gebdudes "Haus A" prinzipiell ausgeschlossen wer-
den.

L ! . e .‘
Abbildung 8: Ausschnitt Ldrmkarte Variante "V3 StraBe" auf einer Hohe von 8,5 m Uber GOK
(schalltechnisch ungUnstigste Geschossebene)

Im Ubrigen wird zun&chst die Planung und Redlisierung ldrmabgewandter Wohngrund-
risse zur Festsetzung empfohlen, um dem Anspruch der geplanten schutzbedUrftigen Nut-
zungen auf eine der Nutzungsart angemessene Wohnqualitdt unter den gegebenen
Randbedingungen gerecht zu werden. Das heiBt, dass in den von GrenzwertUberschrei-
tungen betroffenen Fassaden(abschnitten) keine AuBenwandoffnungen (z.B. Fenster, TU-
ren) zu liegen kommen dirfen, die zur BelUffung von dem Schlafen dienenden
AufenthaltsrGumen (Kinderzimmer, Schlafziimmer) notwendig sind. Ferner ist das Entste-
hen von &ffenbaren AuBenwanddffnungen in den Ubrigen von Uberschreitungen des
Schwellwerts zur Gesundheitsgefdhrdungen betroffenen Fassaden(-abschnitten) per
Festsetzung auszuschlieBen.
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Unter den vorliegenden Randbedingungen mit den beiden anliegenden StraBen als
maBgebliche Schallquellen im SGdwesten des Plangebiets erscheint die Festsetzung einer
lGrmalbgewandten Grundrissorientierung aus Grinden der natirlichen Belichtung und
der damit einhergehenden Wohnquadalitat als alleinige MaBnahme zur Konfliktbewdlti-
gung jedoch nicht praktikabel.

Lasst sich diese Forderung nicht vollsténdig verwirklichen, verbleibt im Umgang mit den
erhdhten Verkehrsidrmimmissionen hier lediglich noch klassischer passiver Schallschutz,
um zumindest im Gebdudeinneren eine der Nutzungsart angemessenen Wohnqualitat
gewdhrleisten zu kdnnen. Passiver Schallschutz bezieht sich entgegen der landldufigen
Meinung weniger auf — baurechtlich ohnehin erforderliche — ausreichend dimensionierte
AuBenbauteile, als vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Nachtaufenthaltsrdu-
men die gewlUnscht niedrigen Gerduschpegel bei gleichzeitig hinreichender Luftwech-
selrate sicherzustellen. Im Gegensaiz zu reinen TagaufenthaltsrGumen, fir welche in
diesem Zusammenhang StoBIGftung Ublicherweise als zumutbar angesehen wird, mUssen
Schlaf- und Ruherdume, die von Immissionsgrenzwertiberschreitungen betroffen sind, in
der Regel mit schallged@mmten BelUftungssystemen ausgestattet werden, um gesunden
und ungestorten Schlaf zu gewdhrleisten.

Alternativ sind andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche Losungen fUr diese Problema-
tik zu erarbeiten. Beispiele fur derartige Mdglichkeiten sind vorgehdngte Glasfassaden
bzw. Glaselemente oder Prallscheiben mit ausreichender Pegelminderung durch Ab-
schirmung bzw. Beugung.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen SchallschutzmaBnahmen ist in
Kapitel 8 vorgestellt.

7.24 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass der Bebauungsplan "SGF Villa Grund-
stOck" der Stadt Waldkraiburg - unter der Voraussetzung einer konsequenten Beachtung
und Umsetzung der vorgeschlagenen Festsetzungen zum Schutz vor offentlichem Ver-
kehrslarm - den Anforderungen, die entsprechend Kapitel 3.3 aus I[Grmimmissionsschutz-
fachlicher Sicht an die Ausweisung eines urbanen Gebiets zu stellen sind, unter den gege-
benen Randbedingungen so gut wie mbdglich gerecht werden kann.

7.3 Parkverkehr der Wohnanlage

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans "SGF Villa GrundstUck" durch die Stadt
Waldkraiburg war hinsichtlich des Parkverkehrs der Wohnanlage der Nachweis zu erbrin-
gen, dass der Anspruch der bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen in der Nachbar-
schaft des Geltungsbereichs auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu keinem
schalltechnischen Konflikt mit den geplanten Parkméglichkeiten fohrt.

Auch wenn mit Verweis auf die Ausfuhrungen in Kapitel 3.4 die Gerduschimmissionen,

welche durch die Nutzung von nichtéffentlichen Stellpldtzen im Umfeld von Wohnanlao-
gen in einem Ublichen Umfang verursacht werden, im Regelfall als typische Alltags-
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erscheinungen anzusehen sind, wurden den Empfehlungen der ParkplatziGrmstudie fol-
gend Prognoseberechnungen durchgefUhrt. Somit sollen die Gerduschimmissionen, wel-
che in der schutzbedurftigen Nachbarschaft durch die zukUnftige Nutzung der Tiefga-
rage und der oberirdischen Stellpldtze (einschlieBlich der dazugehdérigen Fahrwege) der
im Geltungsbereich geplanten Wohnanlage verursacht ermittelt und in Anlehnung an
die TA Larm beurteilt werden.

Die unter Voraussetzung einer Tiefgaragenrampe mit einem dem Stand der L&rmminde-
rungstechnik entsprechenden AusfUhrung des Tores sowie einer schalltechnisch optimier-
ten AusfGhrung der Fahrwege der oberirdischen Stellplatze (vgl. Festsetzungsvorschlége
in Kapitel 8) an den exemplarisch gewdhlten Immissionsorten in der schutzbedurftigen
Nachbarschaft (vgl. Kapitel 3.5) prognostizierten Beurteilungspegel lassen sich wie folgt
beurteilen:

Beurteilungsibersicht

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 10 2 103 104
Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)] 49 50 4] 44
Zul@ssige Immissionsrichtwerte IRW [dB(A)] 60 60 60 60
Einhaltung / Uberschreitung -1 -10 -19 -16
Ungunstigste volle Nachtstunde 101 10 2 103 10 4
Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)] 44 45 37 41
Zul@ssige Immissionsrichtwerte IRW [dB(A)] 45 45 45 45
Einhaltung / Uberschreitung -1 0 -8 -4

101 (MI):........ Wohnhaus "Reichenberger StraBe 15", GrundstUck FI.Nr. 2096, hi = 5,0m

10 2 (MI):......... Wohnhaus "Schweidnitzer Weg 10", Grundstick FI.Nr. 2094/10, hi = 5,0m

I0O3 (MI): ........ Wohnhaus " Schweidnitzer Weg 1", GrundstUck FI.Nr. 2094/1, hi = 5,0m

104 (MI): ........ Wohnhaus "Schweidnitzer Weg 4", GrundstUck FI.Nr. 2089, h; = 5,0m

Aus der Beurteilungsmatrix wird ersichilich, dass sowohl die tagstber als auch in der un-
gunstigsten vollen Nachtstunde in einem Mischgebiet geltenden und ndherungsweise
zur Beurteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA L&rm IRWwmitag = 60 dB(A)
bzw. IRWmiNnacht = 45 AB(A) in der ndchstgelegenen Nachbarschaft eingehalten bzw. so-
gar teils deutlich unterschritten werden. Mit Verweis auf den Beschluss des VGH Baden-
WUrttemberg Az. 8 S 2207/90 /3/ kann durch die prognostizierte Einhaltung der Immissi-
onsrichtwerte davon ausgegangen werden, dass die Nachbarschaft durch die zu erwar-
tende Larmbelastung nicht in unzumutbarer Weise beeintréchtigt wird.

Es qgilt zu beachten, dass ndchtliche Pegel der genannten GréBenordnung den denkbar
ungUnstigsten, nicht aber den Regelfall darstellen, da die hinsichtlich der Anzahl an Fahr-
bewegungen ungUnstigste Nachtstunde in der Regel in der Zeit zwischen 22:00 und 23:00
Uhr liegt und in der restlichen Nachtzeit deutlich geringere Fahrbewegungen und damit
einhergehende Immissionen zu erwarten sind.

Dementsprechend sind nicht zwingend weiteren MaBnahmen zum Schutz der Nachbar-
schaft vor unzul@ssigen L&rmimmissionen notwendig.

Projekt: WKR-6720-01 / 6720-01_EO1 vom 19.07.2023 Seite 48 von 67



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

8 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen gerecht zu werden, empfehlen wir, sihngemdaB die nachstehenden Festsetzun-
gen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungsplan "SGF Villa
GrundstUck" der Stadt Waldkraiburg zu verankern. Aufgrund der Tatsache, dass der Ge-
setzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen SchallschutzmaBnahmen erst
bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fordert, wird in Ana-
logie dazu vorgeschlagen, wie folgt SchallschutzmaBnahmen ab einer Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte festzusetzen:

e Zuldssigkeit von AuBenwohnbereichen

Schutzbedurftige Frei- und AuBenwohnbereiche, die im Anschluss an die in folgender Ab-
bildung rot bzw. fUr ausschlieBlich in héher gelegenen Geschossebenen betroffene Ab-
schnitte blau gekennzeichneten Fassaden entstehen, sind durch geeignete bauliche
MaBnahmen (z. B. AusfUhrung als Loggien, vorgehdngte Glasfassaden, Glaselemente,
geschlossen ausgefUhrte, erhéhte Bristungen) so abzuschirmen, dass der tagsuber (6:00
bis 22:00 Uhr) geltende Immissionsgrenzwert IGWmutag = 64 dB(A) der 16. BImSchV einge-
halten wird.

y = hoolh b -9
y o g
i SO ",
A

'\J 4 ..
N _ r:fbmkl 2, 0G
\" ‘-‘._ 287 \ X e
\\ YRR :

> abinkl. 2. 0G LA
\ A !

h" b

Abbildung 9: Lageplan mit Darstellung der von GrenzwertUberschreitungen betroffenen Fassa-
den zur Tagzeit
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e Grundrissorientierung/Passiver Schallschutz

Wohnungsgrundrisse sind so zu organisieren, dass in den in folgender Abbildung rot ge-
kennzeichneten Fassaden keine zum Offnen eingerichteten AuBenbauteile (z.B. Fenster,
TUren) von dem Schlafen dienenden AufenthaltsrtGumen (z. B. Schlafziimmer, Kinderzim-
mer) zu liegen kommen. Alternativ sind diese zuldssig, wenn durch bauliche MaBnahmen
(z. B. Laubengdnge, verglaste Loggien, Prallscheiben, hinterlUftete Glaselemente, Fligel-
wdande) geschitzt werden. DarUber hinaus ist darauf zu achten, dass in den in folgender
Abbildung blau gekennzeichneten Fassaden keine zum Offnen eingerichteten AuBen-
bauteile (Fenster, TUren) zu liegen kommen, die zur BelGftung von dem Schlafen dienen-
den Aufenthaltsrdumen notwendig sind. Wo dies nicht mdglich ist, sind die betroffenen
Schlafrdume zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel mit fensterunabhdéngi-
gen, schallgedédmmten, automatischen BelUftungsfGhrungen/systemen/anlagen auszu-
statten. Deren Betrieb muss auch bei vollig geschlossenen Fenstern eine RaumbelUftung
mit ausreichender Luftwechselzahl erméglichen. Alternativ kdnnen auch andere bauli-
che La&rmschutzmaBnahmen ergriffen werden, wenn diese schallschutztechnisch gleich-
wertig sind.
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Abbildung 10: Lageplan mit Darstellung der von GrenzwertUberschreitungen betroffenen Fassa-
den zur Nachtzeit
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e Bauweise der Tiefgarage

Die Tiefgaragenrampe ist eingehaust zu errichten. Diese Einhausung ist nach dem dies-
bezlglichen Stand der Technik fugendicht und witterungsbestdndig auszufUhren. Das
Garagentor sowie Regenrinnen im Bereich der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage sind so
zu errichten, dass keine impulshaltigen Gerdusche bei der Uberfahrt der Regenrinnen
bzw. beim Offnen und SchlieBen des Garagentors entstehen.

e Ausfiihrung der oberirdischen Parkpldtze

Die Fahrbahnoberfldche der Fahrgassen der oberirdischen Parkpldtze ist zu asphaltieren
oder mit einer schalltechnisch gleichwertigen Oberfl&iche zu versehen.
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Zitierte Unterlagen
Literatur zum Larmimmissionsschutz

VDI-Richtlinie 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

DIN 4109, Schallschutzim Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989
Beschluss Az. 8 S 2207/90, VGH Baden-Wurttemberg, 22.10.1990

Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen (RLS-90), 1990

Beschluss Az. 3 S 3538/94, VGH Baden-Wurttemberg, 20.07.1995

DIN ISO 9613-2 Entwurf, D&dmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, September 1997

Beschluss Az. 4 B 59.02, BVerwG, 20.03.2003

Parkplatzldrmstudie, 6.Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fUr Umwelt
Beschluss Az. 3 M 102/10, OVG Greifswald, 07.07.2010

Beschluss Az. 4K 718/11, VG Freiburg, 07.06.2011

"Verflechtungsprognose 2030 — Los 3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen unter BerUcksichtigung des Luftverkehrs", INTRAPLAN Consult
GmbH, 81667 Minchen und BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH, Juni 2014

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Juli 2016

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen L&rm, TA L&rm) vom 26.08.1998, gedndert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5)

. Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen —RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsgesell-

schaft fUr StraBen- und Verkehrswesen e.V., KéIn, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (VKBI.
2019, S.698)

. Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-

kehrsldrmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt 2020, Teil I, Nr. 50,
S. 2334)

. Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stédtebau - Berechnungsverfahren —

Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stGdtebauliche Planung, Juli 2023
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Projektspezifische Unterlagen

"KP15 Graslitzer StraBe / Reichenberger StraBe Waldkraiburg VEP, Verkehrszé&hlung”,
Bericht zur Verkehrsz&hlung des Knotenpunkts Graslitzer StraBe — Reichenberger
StraBe, Schlothauer & Wauer GmbH, 05.12.2022

. Ortsbesichtigung des Betriebsstandorts der SGF inkl. Fotodokumentation, Aufnahme

der Betriebscharakteristik, Messung der vorhandenen Innenpegel sowie Aufnahme
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf den relevanten StraBen am 24.05.2023,
Hr. Huber (Hoock & Partner Sachversténdige)

Informationen zur vorhandenen StraBendeckschicht im relevanten Bereich der
Graslitzer StraBe und der Reichenberger StraBe, E-Mail vom 19.06.2023 von Hr.
Oswald (Tiefbauamt Stadt Waldkraiburg)

Digitales Gebdudemodell mit Stand vom 26.06.2023, Bayerische Vermessungsverwal-
tung - www.geodaten.bayern.de, Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und
Vermessung, 80538 MUnchen, CCBY 4.0 (http://creativecommons.org/licen-
ses/by/4.0), geringfigige Anderungen vorgenommen

Digitales Gel&dndemodell mit Stand vom 26.06.2023, Bayerische Vermessungsverwal-

tung - www.geodaten.bayern.de, Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und
Vermessung, 80538 MUnchen, CCBY 4.0 (http://creativecommons.org/licen-
ses/by/4.0), geringfigige Anderungen vorgenommen

Digitales Orthophoto mit Stand vom 26.06.2023, Bayerische Vermessungsverwaltung
- www.geodaten.bayern.de, Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung, 80538 MUnchen, CC BY 4.0 (http://creativecommons.org/licenses/oy/4.0),
Ausschnift

Stadtebaulicher Entwurf zum Bebauungsplan "SGF Villa" der Stadt Waldkraiburg, Ar-
chitekturbUro Johannes Kessner, 06.07.2023

Angaben zur Betriebscharakteristik und technischen Daten der vorhandenen Anla-
gen, E-Mail am 22.06.2023 von Hr. Rauscher (SGF)

Angaben zur Kapazitét der Tiefgarage, Telefonat am 11.07.2023, Teilnehmer: Hr. Kess-
ner (ArchitekturblUro Johannes Kessner), Hr. Huber (Hoock & Partner Sachverstén-
dige)

Auszug aus dem Fladchennutzungsplan der Stadt Waldkraiburg, abgerufen am
19.07.2023 von GIS System der Stadt Waldkraiburg (https://www.vianovis.net/waldk-
raiburg/)
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10 Larmbelastungskarten

10.1  Anlagenbedingter Larm
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 8,0 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 2 Gewerbe, Rel. Héhe 8.00m ]
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel in der ungunstigsten vollen Nacht-
stunde in 8,0 m Hohe Uber GOK

Raster Nacht [ 2 Gewerbe, Rel. Hohe 8.00m ]
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10.2 Offentlicher Verkehrslarm
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 3 StraRe/Verkehr, Rel. Héhe 2.00m ]
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 3 StraRe/Verkehr, Rel. Héhe 5.50m ]
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 8,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 3 StraRe/Verkehr, Rel. Héhe 8.50m ]
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 11,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 3 StraRe/Verkehr, Rel. Hohe 11.50m ]
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 14,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 3 StraRe/Verkehr, Rel. Hohe 14.50m |
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 2,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Nacht [ 3 StraRefVerkehr, Rel. Hoéhe 2.50m ]
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 5,5 m Hohe

Uber GOK
Raster Nacht [ 3 StraRe/Verkehr, Rel. Héhe 5.50m ]
_/ , 2094
2098/2 2
5344720—
y/ m—
5344680—
5344660
5344640—
5344620
[
752320 752340 752360 752380 Xx/m 752420
Nacht .
Pegel Hoock & Partner Sachversténdige
dB(A) Immissionsschutz — Bauphysik — Akustik
> +—50
>50-52
_ S52-54 Projekt: WKR-6720-01
>54-56
>56-58
>58-60
>60-62
>62-64
>64-66
>66-68
>68-..
IMMI 30 M:\Projekte\W\6720-Wkr\6720-01\6720-01_Immi\6720-01_PRO2.IPR

Projekt: WKR-6720-01 / 6720-01_EO1 vom 19.07.2023 Seite 64 von 67




Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Plan 10 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 8,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Nacht [ 3 StraRe/Verkehr, Rel. Hoéhe 8.50m ]
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Plan 11 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 11,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Nacht [ 3 StraRRe/Verkehr, Rel. Hohe 11.50m ]

/ -

5344720—

y/ mﬁ>

5344680—
5344660

5344640—

752320 752340 752360 752380 x/m 752420

Nacht

Pegel Hoock & Partner Sachversténdige
dB(A) Immissionsschutz — Bauphysik — Akustik
> +—50

>50-52
S52-54 Projekt: WKR-6720-01
>54-56
>56-58
>58-60
>60-62
>62-64
>64-66
>66-68
>68-..

IMMI 30 M:\Projekte\W\6720-Wkr\6720-01\6720-01_Immi\6720-01_PRO2.IPR

Projekt: WKR-6720-01 / 6720-01_EO1 vom 19.07.2023 Seite 66 von 67




Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB / \
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik /

Plan 12 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 14,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 3 StraRe/Verkehr, Rel. Hohe 14.50m |
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