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Uberblick

Oedhub
o

Quelle Hintergrundkarte:

Stettiner Str.

)

Vorgesehene
ErschlieBungen

Im Rahmen einer stadtebaulichen Entwicklung in
Waldkraiburg West ist der Bebauungsplan Nr. 82
aufgestellt worden.

Vorgesehen ist die Errichtung eines Wohngebietes
stdlich und westlich der bestehenden
Anliegerstralie , Stettiner Stralse”.

Gemal dem aktuellen Entwurf zum Bebauungsplan
werden 103 WE entstehen. Da in 25 davon neben
der Hauptwohnung auch eine untergeordnete
Wohnung zulassig ist, ergibt sich eine theoretisch
maximale Anzahl von 128 WE, die im gesamten
Baugebiet realisiert werden konnen.

Die Haupterschliefung des Wohngebietes soll im
Suden Uber die Hauptverkehrsstralle Von-der-Tann-
StraRe und am noérdlichen Ende der Stettiner StralSe
am Wendeplatz erfolgen. Des Weiteren soll eine
Anliegerstralde das Neubaugebiet an die sidlich der
Stettiner StralRe bestehende Stichstralle
(Schlesienstralde) anschliel3en. 3



Aufgabenstellung o

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist die
Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des
Neubaugebietes. Vorgehen in der Untersuchung:

— Aufnahme der Bestandssituation / Dedhub N&? » '\’%%r
Durchfihrung von Verkehrszdhlungen $ g,é"

— Berechnung der Neuverkehre des Vorhabens ,f w%o estpark

— Ermittlung der zusatzlichen Verkehre im E K

umliegenden StralRennetz aufgrund des
Bauvorhabens

— Beurteilung der Vertraglichkeit der zu erwartenden
Verkehre in der Stettiner Stralle gemal dem
technischen Regelwerk

— Nachweis der Verkehrsqualitat an den

Knotenpunkten Von-der-Tann-Stralle/ Graslitzer 5 Fldw
s Ic
StraRe und Stettiner StraRe/ Von-der-Tann-StraRe S hwse

Stettiner Str.

— Beurteilung der Fihrung des Schulverkehrs vom o Ahornweg
Planungsgebiet zur Graslitzer StraRe Quelle Hintergrundkarte: [4]



°
Bestandssituation (Tagesverkehre Kfz/24h) ® ® gevas
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Dedhub & % Verkehrszahlungen am Donnerstag, den
& & 006"9, 30.09.2021 an den Knotenpunkten :
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Quelle Hintergrundkarte: [4]



Kfz/h (SV/h) ¢

Bestandssituation (Spitzenstundenverkehre) o
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°
Prognose-Nullfall 2035 (Tagesverkehre) ® @ gevas
o0
°
Dedhub £ 2 Fir die Verkehrsprognose 2035 wurde
& 0, .
u S a1t ”0,,08 zunachst der so genannte Prognose-
QféV 6? \ Nullfall 2035, der den zu erwartenden
g Westoark Verkehrszuwachs im StraBennetz bis
o ¥ N .o .
= May, zum Jahr 2035 enthilt, ermittelt.
> (4
E "'@ Es wurde ein pauschaler Verkehrs-
& € % zuwachs an den Gbergeordneten
A @ % ‘ Strallen Von-der-Tann-StralRe und
£ ﬂ‘s\" Graslitzer Strale in Hohe von +20%
5 (k1) @(’@\‘\ angenommen.
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T Fichtenweg
\\\ ~ | in Kfz/24h (auf 10er gerundet)
'\\\ Ahornweg

Quelle Hintergrundkarte: [4]



Prognose-Planfall 2035
Berechnung der Neuverkehre

Eingangswert fur die Berechnung: + 128 Wohneinheiten

Angenommener MIV-Anteil: 70% (in Einklang mit den 2 Stellplatzen je Wohnung)

Anwohnerverkehr
Anzahl Az Anzahl Wege/ | Anteil Summe PKW- S;'E“V?_e
Wohneinheiten Anwohner | Anwohner und |standortbezoge MIV-Anteil |Besetzungs-
Anwohner/WE Wege/Tag Fahrten/
(WE) Tag ner Wege grad Tag
128 2,50 320 3,80 0,85 1.034 0,70 1,31 552
Besucherverkehr Schwerverkehr (SV) Gesamtverkehr
. Kundenwege PKW- Summe aller
Anteil Wege bzw. Besucher | MIV-Anteil | Besetzungs- Begucherwege SV-Fahrten/| SV-Fahrten Kfz-Fahrten/ | gerundet
Besucher [5] mit Kfz/ Tag Anwohner [ Tag
pro Tag grad Tag
0,1 103 0,70 1,31 55 0,05 16 624 620
Ergebnis:

Neuverkehrsmenge von ca. 620 Kfz-Fahrten/Tag, davon ca. 15 Lkw-Fahrten/Tag




Prognose-Planfall 2035

Verteilung der Neuverkehre (1/11)

Stettiner Straf%e

Fichtenweg

Ahomweg

Quelle Hintergrundkarte: [4]

. \\ &) . .

,GrolBraumige” Verteilung der Verkehre aus
den Verkehrszahlungen ibernommen:

48% von/nach Suden (Inntalstrafle St2352)
— 34% von/nach Norden

18% nach Osten (Graslitzer StraRe)



Prognose-Planfall 2035 X .
Verteilung der Neuverkehre (11/11) J°

,GrolBraumige” Verteilung der Verkehre aus
den Verkehrszahlungen ibernommen:
— 48% von/nach Siden (InntalstralRe St2352)
— 34% von/nach Norden
— 18% nach Osten (Graslitzer Stral3e)

Aufteilung des Planungsgebietes in drei
Teilgebiete:

— Teilgebiet Nord (max. 40 WE)

— Teilgebiet Ost (max. 21 WE)

— Teilgebiet Stidwest (max. 67 WE)

Umlegung der Verkehre fir die jeweiligen
Teilgebiete gemald des vorgesehenen
ErschlieBungssystems (ErschlieBungen E1, E2
und E3) und mit Bericksichtigung der
,attraktivsten” Routen

Ergebnisse der Verkehrsverteilung:
_\\

Quelle Hintergrundkarte: [4] 10

Fichtenweg

Ahomweg
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davon Neuverkehre B-Plan 58

Prognose-Planfall 2035 (Tagesverkehre)

Gesamtverkehre

-

-

11

Ahomweg

Fichtenweg

Quelle Hintergrundkarte: [4]

in Kfz/24h (auf 10er gerUndet)

Ahomweg

Fichtenweg

in Kfz/24h (auf 10er gerUndet)
Quelle Hintergrundkarte: [4]




Kfz/h
Prognose - Planfall 2035 (Spitzenstundenverkehre) o
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Prognose - Planfall 2035 (Spitzenstundenverkehre)
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Die Knotenpunkte werden gemald dem Handbuch fur die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) beurteilt. Das
Verfahren bewertet die Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) aus
Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in
Abhangigkeit der mittleren Wartezeit und des Auslastungsgrads.

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung

Zulassige Wartezeit fir...

Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn

Mittlere Wartezeit

QSV... Qualitat des Verkehrsablaufs

g... Verkehrsstarke

C...Kapazitat

Qsv B <20s
Qsvce <30s
Qsv D <45s
QSV E >45s

gevas

14



[ )
Nachweis der Verkehrsqualitat ® e gevas
o0 o

o
Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs QSV A bis QSV F konnen wie folgt beschrieben werden:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurtlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgrofRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Staulange) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet. 15



Nachweis der Verkehrsqualitat
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Beurteilung der Stettiner StraRe

L
L
® 9 98l
o0
e

partner



Stettiner StralRe N

a o
5 ® @ geva
StraBenklassifizierung gemall RASt 06 ,’ ¢

Die Stettiner StralRe kann gemalR RASt 06 [1] im Bestand in die
typische Entwurfssituation Wohnstrafie eingestuft werden.

Charakterisierung (s. RASt 06) Quelle Hintergrundkarte: [4]

— ErschliefungsstraBe (ES V), ausschlielRlich ErschlieRungsfunktion > trifft zu
— AusschlieRRlich Wohnen = trifft zu

— Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h = max. 20 Kfz/h im Bestand und max. 25 Kfz/h im PNF
— Besonderer Nutzungsanspruch: Aufenthalt, Parken = trifft zu

Unveranderte Charakterisierung im Planfall: Obwohl die Verkehrsbelastung zunehmen wird,

bleibt diese weiterhin unter dem Grenzwert von 400 Kfz/h (max. 60 Kfz/h im Prognose-Planfall).
Die Nutzung ausschliel3lich Wohnen sowie die ErschlieBungsfunktion bleiben auch bestehen.

Typische Randbedingungen, Anforderungen und Hinweise einer WohnstrafSe (dargestellt auf
Folien 19 bis 21):

Fahrbahnbreiten sollen Pkw/Pkw-Begegnungen ermoglichen, ggf. sind Ausweichstellen fur
die Begegnung Pkw-Mllfahrzeug anzuordnen

An die Gehwegbreiten bestehen keine besonderen Anforderungen
— Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich

In aller Regel befinden sich WohnstralBen in Tempo 30-Zonen

18
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Stettiner StralRe
Bestandssituation

\

ca. 7,70-8,00 m ‘ ca.1,30-1,60 m
<\> &

i PV

Quelle Fotos: gevas humberg und partner

Fahrbahn:

— zurzeit im stdostlichen Bereich (1) Gber 7,70 m, im nordlichen Bereich (2) ca. 6,00 m breit
ausgebaut

— stellenweise einzelne, am Fahrbahnrand geparkte Fahrzeuge

Gehweg:

— zurzeit einseitiger Gehweg vorhanden, mind. 1,30 m breit

Radverkehr:

— Keine Radverkehrsanlage vorhanden

g&partner
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Stettiner StralRe °
Fachtechnische Beurteilung (1/111)

Die Stettiner StralRe erfiillt die Anforderungen der RASt 06 [1] fir eine ,,WohnstraRe”
sowohl in der Bestands- als auch in der Planfallsituation (s. Folie 17)

Fahrbahn:
,Fahrbahnbreiten sollen Pkw/Pkw-Begegnungen ermoglichen, ggf. sind
Ausweichstellen fur die Begegnung Pkw-Millfahrzeug anzuordnen (RASt 06)

— Mit mind. 6,00 m Fahrbahnbreite kdnnen sich sowohl zwei Pkws als auch ein
Mullfahrzeug mit einem Pkw begegnen

— Esist anzumerken, dass in der Planfallsituation mit max. 50 Kfz/h in der Spitzenstunde
(entspricht durchschnittlich weniger als 1 Fahrzeug pro Minute) der Begegnungsfall
sehr selten auftritt.

— Durch die stellenweise parkenden Fahrzeuge reduziert sich abschnittsweise die
verflgbare Fahrbahnbreite. Die Begegnung zwischen Fahrzeugen kann jedoch
reibungslos direkt bevor oder danach erfolgen, da die niedrige zulassige
Geschwindigkeit (geplant 30 km/h) und die gegebene Sichtweite eine friihzeitige
Erkennung zwischen Fahrzeugen und daher Ausweichmandver ermoglichen.

20



Stettiner StralRe °
Fachtechnische Beurteilung (11/111)

Die Stettiner StralRe erfiillt die Anforderungen der RASt 06 [1] fir eine ,,WohnstraRe”
sowohl in der Bestands- als auch in der Planfallsituation (s. Folie 17)

Gehweg:
,An die Gehwegbreiten bestehen keine besonderen Anforderungen” (RASt 06)

— Der bestehende Gehweg ist angesichts des AusmalSes des FuRverkehrs ausreichend
bemessen.

— Ggf. Mitbenutzung der Fahrbahn von Fuligangern gemall RASt 06 vertraglich,
da die Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h und die zulassige Geschwindigkeit 30 km/h liegt
(Voraussetzungen fir ein sicheres und vertragliches Miteinander von Kfz und
FuBganger im Mischungsprinzip gemafls RASt 06)

— Es besteht keine Verpflichtung zur Anpassung an die Anforderungen der RASt 06
(gemal RASt 06 Regelbreite eines Gehwegs 2,50 m)

21



Stettiner StralRe
Fachtechnische Beurteilung (l11/11l)

Die Stettiner StralRe erfiillt die Anforderungen der RASt 06 [1] fir eine ,,WohnstraRe”
sowohl in der Bestands- als auch in der Planfallsituation (s. Folie 17)

Radverkehr
,Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich”

— Aufgrund der geringen Geschwindigkeit und der niedrigen Verkehrsmenge ist keine
Radverkehrsanlage erforderlich

Zul3dssige Geschwindigkeit
,in aller Regel befinden sich Wohnstrallen in Tempo 30-Zonen*

— Die Stettiner StralSe soll in die geplante Tempo-30-Zone einbezogen werden.

22



Weitere Mallhahmen in der Stettiner Stral3e

Nach Aussage der Stadt Waldkraiburg sind weitere MaRnahmen in
der Stettiner StralSe vorgesehen, um den Charakter einer Tempo-
30-Zone zu verstarken:

— MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung: Ausbildung eines
,Eingangstors” (Fahrbahnverengung im Bereich der Zufahrt von der
Von-der-Tann- Stralle) und wechselseitiger Ausbau von Parkbuchten
mit Alleebaumen

— Erhohung der Aufenthaltsfunktion der StralRe durch Umgestaltung des
Wendeplatzes

23



Fazit zur Stettiner Stralle

Die Stettiner StraRe kann in ihrem heutigen Ausbau in Verbindung
mit den geplanten MaRnahmen den kiinftigen Verkehr
leistungsfahig und verkehrssicher fir alle Verkehrsteilnehmer
abwickeln.

24



Flihrung des Schulverkehrs zur Graslitzer StraRe o

Uberblick

. L@ . .
~

Fragestellung: Sicherstellung der fufSldufigen Verbindung zwischen

Planungsgebiet und Grundschule

Entlang der Von-der-Tann Stralde und der
Graslitzer StraRe stehen beidseitig
Gehwege zur Verfligung.

Uber die Von-der-Tann StralRe sind
momentan keine Querungsanlagen
vorhanden. Zur Sicherung des
Querungsvorgangs (v.a. fiir den
Schulverkehr) von/zum Planungsgebiet
zur/aus der Graslitzer StralRe wird die
Anordnung von Querungsanlagen
empfohlen.

Untersuchungsschwerpunkte:
— optimale Lage der Querung (Folie 22)
— Art der Querungsanlage (Folien 23-25)
— Fdhrung des Radverkehrs (Folie 26)

Quelle Hintergrundkarte: [4]

4"6‘

Oedhub

o]

Stettiner Str.

_8’}k6nstraﬂ

Fichtenweg

Eicp, ey

\ Ahornweg

() Planungsgebiet
() Grundschule an der Graslitzer StraRe
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o
Fihrung des Schulverkehrs zur Graslitzer StralRe ® @ gevas

humberg&partner

Optimale Lage der Querungsanlagen
Quelle Hintergrundkarte:/{l}f

4  ErschlieBungen il
FuR- und Radverkehr i

€= bestehende
&) geplante

Oedhub 74 %

8
&
o] g 00'90 e
N or SU?
S

Stettiner Str.

.8’}kenstraﬂ

Fichtenweg

E'bheqw

Ahomweg

Optimale Lage der Querungen:

- Zwei Querungsstellen im Bereich des bestehenden Knotenpunkts Von-der-Tann StraRRe/
Graslitzer StralBe (direkt sidlich und nordlich des Knotenpunkts)
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Fihrung des Schulverkehrs zur Graslitzer StralRe ® @ gevas

Art der Querungsanlage - Randbedingungen °°

Hohere Verkehrsstarke entlang der Von-der-Tann StraRe:
660 Kfz/h im Prognose-Nullfall, 700 Kfz/h in der Planfallsituation

Sehr starke Trennwirkung. Fahrbahnbreite stidlich des KP: ca. 12 m, davon:
* ca.4,00 -4,50 m je Fahrspur
* ca. 3,00-3,50 m Verkehrsinsel (Sperrflache)

Derzeit Querungsbedarf nicht vorhanden. In der Planfallsituation dennoch
konzentrierter Querungsbedarf in der Kernzeit vormittags vor Schulbeginn aus
dem neuen Planungsgebiet in Richtung der Schule. Dabei keine , klassischen”

FuRganger, sondern schutzwuirdige FuBganger. Quelle Hintergrundkarte: [4]
\ 7
(<
Quelle Fotos: gevas humberg und partner l é\\»],%
: ST x ik ‘ \ Q&)"b
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o
Fihrung des Schulverkehrs zur Graslitzer StralRe ® o geva
Art der Querungsanlage - Uberblick J°

Angesichts der Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr, der zu erwartenden Querungs-
frequenz von FuRgangern und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kommen im
vorliegenden Fall drei Arten von Querungshilfen in Frage:

— FuRgingeriiberweg (FGU, d.h. ,Zebrastreifen”):
Allerdings sind FGU aufgrund der tiberbreiten Fahrbahn (12 m) und aus
Verkehrssicherheitsgriinden fir jingere Verkehrsteilnehmer nicht
empfehlenswert.

— Signalisierung durch FuBgangerschutzanlage (FSA):
Aufgrund der langeren Wartezeiten und des Risikos einer Missachtung (bei
geringeren Verkehrsstarken aulRerhalb der Spitzenstunden) ist die Losung nicht
empfehlenswert.

— Mitteltrennung:
Aufteilung des Querungsvorgangs in zwei Abschnitte durch die Einrichtung
einer Mittelinsel 2> wird empfohlen (s. ndchste Folie)
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@
Fihrung des Schulverkehrs zur Graslitzer Stral3e ® @ gevas
Art der Querungsanlage — empfohlener Lésungsansatz | °

Mitteltrennung (Verkehrsinsel in Mittellage):

FulRganger mussen zwischen FuRgangerweg und Mitteltrennung nur die Verkehre
eines Verkehrsstroms (von links oder von rechts) beachten.
- Es besteht Kfz-Vorrang:

* Anlagen mit Fuligangervorrang fir schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer bei bedeutend
hoher Verkehrsstarke aus Sicherheitsgriinden nicht empfehlenswert
(FuBgangerschutzanlagen vermitteln u.U. nicht das notwendige Gefahrenbewusstsein,
das von jiungeren Verkehrsteilnehmern an dieser Stelle verlangt werden muss.)

* flieBender Verkehr in der Hauptverkehrsstralde wird nicht beeintrachtig;
Breite der Verkehrsinsel - Regelfall gemal RASt 06: 2,50 m

Genaue Gestaltung der Mittelinseln soll in weiteren Planungsschritten geprift
werden.
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Fihrung des Schulverkehrs zur Graslitzer StralRe ® @ gevas

humberg&partner

Fuhrung des Radverkehrs : o

Radverkehrsfihrung entlang der Von-der-Tann StralSe und Graslitzer StraRe
momentan auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Angesichts der Prognosebelastung fur den Fahrbahnquerschnitt (max. 700 Kfz/h) und
die zulassige Hochstgeschwindigkeit (50 km/h) gemaR ERA [3] Kombination
Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei” moglich:

— Uberholen von Radfahrern auf der StraRe wegen breiter
Fahrbahn nicht problematisch, solange die zulassige
Geschwindigkeit eingehalten wird

— Bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr diirfen gemaR
StVO Kinder mit dem Fahrrad auf dem Gehweg fahren.

Querung der Von-der-Tann Stralse im Bereich stidlich des . o
Knotenpunkts:

— Verkehrsinsel kann auch von Radfahrern verwendet
werden.

— Die empfohlene Querung befindet sich in unmittelbarer
Nahe der Gebietserschliefung A

Quelle Hintergrundkarte: [4]



humberg&partner

[ ]
Beurteilung des Vorentwurfs der ErschlieBungsplanunge e gevas
o0

Quelle: Behringer &
Partner mbB:
Vorentwurf der
ErschlieBungsplanung,
Stand 6. April 2021
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Beurteilung des Vorentwurfs der ErschlleBungspIanungo o 9evas

Einmindung Von-der-Tann StraRBe / Graslitzer Stral3e .

Die Vorplanung fiir die ErschlieBung sieht
die Einrichtung von zwei Mittelinseln direkt
sidlich und noérdlich der Einmindung mit
der Graslitzer StralSe vor. Die Inseln sind
beide mind. 2,50 breit und daher
ausreichend bemessen

Quelle: Behringer &
Partner mbB

Bei der nordlichen Querung wird bei der
Einrichtung der Insel die Lange der
Linksabbiegespur reduziert. Dies fuhrt
jedoch zu keiner Verschlechterung der
Verkehrsqualitat des Knotenpunkts.

Die Knotenpunktgestaltung hat sich
insgesamt verbessert:

— Die Knotenzufahrt von Osten wurde durch
Entfernung des Dreiecks raumlich begrenzt

~ - » — Der Verlauf des Linksabbiegestroms erfolgt
direkter
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Beurteilung des Vorentwurfs der ErschlleBungspIanungo o

Geplantes Wohngebiet Quelle: Behringer & .
Partner mbB

Die Vorplanung des internen StraRennetzes fur das
Planungsgebiet sieht folgende StraRenhierarchie vor:
— HauptquartierstralBe mit 7,00 m breiter Fahrbahn, dazu einseitige
Gehwege und Parkbuchten
— Nebenquartierstrallen mit 6,00 m breiter Fahrbahn, dazu einseitige
Gehwege

Bei der Hauptquartierstralie sind verschiedenen MalBnahmen
zur Verkehrsberuhigung vorgesehen, damit der Charakter einer
WohnstralSe betont wird und eine vorausschauende Fahrweise
von Autofahrern angestrebt wird.

— wechselseitiger Ausbau von Parkbuchten (s. Abbildung oben)

— ,Eingangstor” bei den ErschlieBungen an der Von-der-Tann StralSe

— Fahrbahnverengung bei den Querungshilfen (s. Abbildung unten)

— Analog zur Stettinger Stral3e unterstiitzen diese MaRBnahmen die
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit der neuen StralSe




Quelle ® ® gevas

[1]

2]

3]

[4]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen FGSV:
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt) — Ausgabe 2006

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen FGSV:
Empfehlungen fir FuBgangeranlagen (EFA) — Ausgabe 2002

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen FGSV:
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) — Ausgabe 2010

Hintergrundkarte: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2021)
Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_21.04.2021.pdf
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Stettiner Stralle/ Von-der-Tann-StraRe Spitzenstunde friih

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A s Projekt / Stadt: WKB_West01
ufal <—
; AC B
2 Zufahrt C Knotenpunkt: Von-der-Tann-Str. Stettiner Str.
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Pianung
Uhrzeit: PF_friih
Verkehrsregelung:  Zufahrt B.
ZufahrtB
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 347 Fz/h Qualitatsstufe: D
nach F: ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Cees grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Phw-E/h] [ [Pkw-E/h] 8l Po
R 2 (1) 1800 1,000 1800 0,085 —
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,003 —
B 4 (3) 323 725 1,000 720 0,011 —
6 (2) 150 999 1,000 999 0,014 —
c 7 (2) 152 1081 1,000 1081 0,006 0,993
8 (1) 1800 1,000 1800 0,095 —
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom es Tres Cre; c grad x; reserve R, | Wartezeitw | stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/n] [Fz/h] [1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 148 1,038 1800 1734 0,085 1586 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
8 4 8 1,000 720 720 0,011 712 51 A
6 14 1,000 999 999 0,014 985 3,7 A
c 7 T 1,000 1081 1081 0,006 1074 34 A
8 166 1,025 1800 1756 0,095 1590 0,0 A
A 2+3 152 1,037 1794 1731 0,088 1579 0,0 A
B 4+6 22 1,000 875 875 0,025 853 4.2 A
C 7+8 173 1,024 1800 1757 0,098 1584 23 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez 4es A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom rzi [ c s N Staulange
[Fz/n] 8l [Fz/h] [%] [F2) Im]
A 2+3 152 1,037 1731 95 0,29 7
B 4+6 22 1,000 875 95 0,08 6
c 7+8 173 1,024 1757 95 0,33 7
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Stettiner Stral’e/ Von-der-Tann-StrafSe Spitzenstunde spat

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahet A . Projekt / Stadt: WKB_West01
ufal —
7 A-C B
2_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Von-der-Tann-Str. Stettiner Sir.
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: PF_spat
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zufahrt B
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 499 Fz/h Qualitatsstufe: D
A | nach F: ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs- |  staufreier
Zufahrt | Strom [ G, fakior f; Ceej grad x Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ [
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,127 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010
R 4.(3) 477 538 1,000 571 0,009
6 (2) 233 903 1,000 903 0,010
¢ 7(2) 241 977 1,000 977 0,026 0,971
8 (N 1800 1,000 1800 0,124 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitsts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez, Tees Ceeji (o} grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzih] H [Pw-E/] [Fai] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 225 1,016 1800 1772 0,127 1547 0,0 A
3 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0.0 A
B 4 5 1,000 571 571 0,009 566 6.4 A
[ 9 1,000 903 903 0.010 894 4.0 A
c 7 25 1,000 977 a77 0,026 952 38 A
] 219 1.016 1800 1772 0.124 1553 0.0 A
A 243 241 1,015 1785 1760 0,137 1519 0.0 A
B 4+6 14 1,000 747 747 0.019 733 49 A
3 7+8 244 1,014 1800 1775 0,138 1531 24 A
erreichbare Qu QSVizges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz. fres C s Ng Staulange
[Fzih] [l [Fz/n] [%] IFz) [m]
A 243 241 1,015 1760 95 0,48 7
8 4+8 14 1,000 747 95 0,06 [
c 7+8 244 1,014 1775 95 0,48 7
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Graslitzer Stralle/ Von-der-Tann-Straf8e Spitzenstunde friih

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: WKB_West01

Zufahrt A ‘_ : AC B
2 . ¥ Zufahrt C Knotenpunkt: Von-der-Tann-Str. Graslitzer Str.
3 y ¥

Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: PF_frih

Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: v
Zufahrt B
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 545 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschli nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Tps G, faktor 1 Cee; grad % Zustand
(Rang)|  [Fzin] [Phw-E/h] H [Pkw-Efh] I P
N 2 (1) 1800 1.000 1800 0,064
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,066 —
B 4 (3) 330 718 1,000 688 0.160 —
6 (2) 162 984 1,000 984 0,060 —
c 72 213 1009 1,000 1009 0.041 0,959
8 (1) ot 1800 1,000 1800 0,074 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere. Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzs fees Cee, Cc, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzih] H [Phw-EMm] [Fzih] 1 [Fz/h) Is] Qsv
A 2 11 1,044 1800 1724 0,064 1613 0,0 A
3 102 1,027 1600 1557 0,066 1455 0,0 A
4 108 1,040 688 662 0,160 556 6,5 A
B 6 58 1,012 984 973 0.060 915 3.9 A
c 7 41 1.017 1009 992 0.041 951 38 A
8 127 1,055 1800 1706 0,074 1579 0,0 A
A 2+3 213 1,036 1699 1640 0,130 1427 0.0 A
B 4+6 — — — -
c 7+8 -
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi fees [ s Ng Staulange
[Fzh] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 243 213 1.036 1640 95 0,45 7
8 4 106 1,040 662 95 0,57 7
& 58 1,012 973 95 0,19 7
¢ 7 41 1,017 992 95 013 7
8 127 1,055 1706 95 0,24 7
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Graslitzer Stralle/ Von-der-Tann-Stral3e Spitzenstunde spat

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Projekt | Stadt: WKB_West01
Zufahrt A ‘— : AC B
2 —ly & Ziannc Knotenpunkt: Von-der-Tann-Str. Graslitzer Str
3
S
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: PF_spat
Zufahrt® ! Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 849 Fz/h Qualitatsstufe: D
A 1g nach F liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom o Gy faktor f; Cog; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,105 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,120
s 4 (3) 516 558 1,000 511 0,359
6 (2) 280 853 1,000 853 0,069
¢ 7(2) 373 841 1,000 841 0,083 0,917
8 (1) 1800 1,000 1800 0,094 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzs fee. Cpe, C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzh] H [Plw-EM] [Fz/h] 1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 186 1,019 1800 1767 0,105 1581 0.0 A
3 187 1,030 1600 1553 0,120 1366 0,0 A
B 4 181 1,015 511 504 0,359 323 11,1 B
6 59 1,000 853 853 0,069 794 45 A
c 7 70 1,000 841 841 0,083 771 47 A
8 166 1,021 1800 1763 0,094 1597 0,0 A
A 2+3 373 1,024 1693 1653 0,226 1280 0.0 A
B 446 — -
[ 7+8 — -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez gos B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat
Zufahrt | Strom rzi Toe s [ s Ny Staulange
[Fzh] 8] IFzih] [%] [Fz] [mj
A 243 373 1,024 1653 95 0,87 7
8 4 181 1,015 504 95 1,66 13
6 59 1,000 853 95 0,22 &
c 7 70 1,000 841 95 0,27 6
8 166 1,021 1763 95 0,31 7
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Zufahrt Bauvorhaben / Von-der-Tann-StralRe Spitzenstunde friih

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt | Stadt: WKB_West01

Zufahrt A <4
' AC B
§_" Zufahrt C Knotenpunkt: Von-der-Tann-Str. Anbindung an Bauvorhal
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: PF_frah

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
- gelung: ‘ ?
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 460 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptsirome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom s G, faktor 1 Cre; grad x; Zustand
(Rang)|  [Fzm] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] 8] P
A 2(1) 1800 1.000 1800 0,133 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 —
B 4 (3) 443 616 1,000 612 0,011 —
6 (2) 231 905 1,000 905 0,009 -
c 7(2) 233 986 1,000 986 0.005 0,994
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,119 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe foei Ceg; C; grad ¥, reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fai] I [Phw-E/h] [Fzih] H [Fzih] s] Qsv
A 2 229 1,049 1800 1716 0,133 1487 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0.0 A
4 7 1,000 612 612 0,011 605 6,0 A
8 6 8 1.000 905 905 0.009 897 4,0 A
c 7 5 1.000 986 986 0.005 981 37 A
8 207 1,037 1800 1735 0,119 1528 0.0 A
A 2+3 233 1,048 1796 1714 0,136 1481 0.0 A
8 446 15 1,000 740 740 0,020 725 5.0 A
C 7+8 212 1,036 1800 1737 0,122 1525 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVezges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzj feei G, s Ng Staulange
[Fzh] [l [Fzh] [%] [Fz] Im]
A 243 233 1.048 1714 95 047 7
B 4+6 15 1,000 740 95 0,06 6
c 7+8 212 1,036 1737 95 042 7




Leistungsfahigkeitsuntersuchung o0
Zufahrt Bauvorhaben / Von-der-Tann-StraRe Spitzenstunde spat : ¢

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 8 Projekt / Stadt: WKB_West01
‘,_'7 AC B
:—' Zufahrt C Knotenpunkt: Von-der-Tann-Str. Anbindung an Bauvorhal
—_—a
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: PF_spat
Zufahrt8 Verkeh lung:  Zufahrt B:
ufa i erkehrsregelung ufal v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 740 Fzh Qualitatsstufe: D
Aufschli nach F; liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- |  staufreier
Zufahrt | Strom Qi Gy faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) | [Fzm] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/] H po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,188
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009
R 4 (3) 724 420 1,000 410 0,010
6 (2) 339 793 1,000 793 0,006
c 7 (2) 346 867 1,000 867 0,018 0,977
8 (1) 1800 1,000 1800 0,210
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom [ T Cre, c grad x reserve R, | Wartezeitw |  stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] 2] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 332 1,017 1800 1770 0,188 1438 0.0 A
3 14 1,000 1600 1600 0,009 1586 0.0 A
4 4 1,000 410 410 0,010 406 89 A
i 6 5 1,000 793 793 0,006 788 4.6 A
c T 16 1,000 867 BG6T 0,018 B51 42 A
8 369 1,025 1800 1757 0,210 1388 0,0 A
A 2+3 346 1,016 1791 1763 0,196 1417 0.0 A
B 4+6 9 1,000 360 560 0,016 551 6.5 A
C 7+8 385 1,024 1800 1758 0219 1373 26 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez goa A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gezi fre, C, s N Staulange
[Fz/] ] [Fzih] [%] [Fz] [m]
A 2+3 346 1,016 1763 95 0,73 7
B 4+6 g 1,000 560 95 0,05 6
c 7+8 385 1,024 1758 95 0,84 7
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